GX35

PREFACE

This manual covers the construction, function and
servicing procedures for the Honda GX35 engine,

Careful observance of these instructions will result in
better, safe service work.

~ CONTENTS

SPECIFICATIONS

SERVICE INFORMATION

MAINTENANCE

Pay attention to these symbols and their meaning:

Indicates a strong possibility of severe
personal injury or loss of life if instructions are not

followed.

CAUTION: Indicates a possibility of personal injury
or equipment damage if instructions are not fol-
lowed.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, DIRECTIONS
AND SPECIFICATIONS INCLUDED IN THIS PUBLI-
CATION ARE BASED ON THE LATEST PRODUCT
INFORMATION AVAILABLE AT THE TIME OF
APPROVAL FOR PRINTING. Honda Motor Co., Lid.
RESERVES THE RIGHT TO MAKE CHANGES WITH-
OUT INCURRING ANY OBLIGATION WHATSOEV-
ER. NO PART OF THIS PUBLICATION MAY BE
REPRODUCED WITHOUT WRITTEN PERMISSION.

Handa Motor Co., Ltd.
Service Publications Office

Data of Issue: November, 2003
© Honda Motor Co., Ltd.
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GX35

AVANT-PROPOS

Ce manuel couvre la construction, le fonctionnement et lcs
procédures d’entretien du moteur Honda GX35.

Une observation attentive de ces instructions permetira de
mieux effecluer les opérations d'entretien en sécurité.

Préler une atiention particulidre aux symboles suivants et A
leur signification:

FRSRaNeN] Signale un risque important de blessures
graves ou mortelles si les instructions ne sont pas suivies,

PRECAUTION: Signale la possibilité de blessures ou de
dommages au matériel si les instructions ne sont pas suivies,

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRA-
TIONS, DIRECTIVES ET CARACTERISTIQUES
MENTIONNEES DANS CE DOCUMENT SONT
BASEES SUR LES DERNIERES INFORMATIONS
SUR LE PRODUIT DISPONIBLES AU MOMENT
DE L'IMPRESSION. Honda Motor Co., Ltd. SE
RESERVE LE DROIT D’APPORTER DES MODI-
FICATIONS SANS OBLIGATION DE SA PART.
AUCUNE PARTIE DE CE DOCUMENT NE PEUT
ETRE REPRODUITE SANS AUTORISATION
ECRITE.

Honda Motor Co., Ltd.
Bureaun des publications d’entretien

SOMMAIRE

CARACTERISTIQUES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN.

ENTRETIEN

Date de publication: Novembre 2003
© Honda Motor Co., Lid.
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GX35

VORWORT

In diesem Handbuch werden Bauweise, Funktion und
Wartungsverfahren fir den Motor Honda GX35 beschrieben.

Genaue Befolgung der gegebenen Anweisungen fithrt zu
guter und sicherer Wartungsarbeit.

Achien Sie auf diese Symbole und deren Bedsutung:

PN Weist auf hohe Gefahr schwerer
Verletzungen oder Lebensgefahr hin, falls
Anweisungen nicht befolgt werden.

VORSICHT: Weist auf mdagliche Verletzungsgefahr
oder Beschadigung der Ausriistung hin, falls
Anweisungen nicht befolgt werden.

ALLE IN DIESER VEROFFENTLICHUNG
ENTHALTENEN ANGABEN, ABBILDUNGEN,
ANWEISUNGEN UND TECHNISCHEN DATEN
BERUHEN AUF DEM ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKGENEHMIGUNG AKTUELLEN PRODUK-
TINFORMATIONSSTAND. Honda Motor Co.,
Ltd. BEHALT SICH DAS RECHT VOR,
ANDERUNGEN VORNEHMEN ZU DURFEN,
OHNE HIERDURCH IRGENDEINE VERPFLICH-
TUNG EINZUGEHEN. KEIN TEIL DIESER
VEROFFENTLICHUNG DARF OHNE
SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG REPRO-
DUZIERT WERDEN.

INHALT

TECHNISCHE DATEN

WARTUNGSINFORMATIONEN. .

WARTUNG

Honda Motor Co., Lid.
Biiro fir Service-Verdffentlichungen

Ausgabedatum: November 2003
© Honda Motor Co., Ltd.
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GX35

PREFACIO

Este manual abarca la construccion, el funcionamiento y los
procedimientos de servicio para el motor Honda GX35.

Una atenta observacién de estas instrucciones le ayudara a
realizar un trabajo de servicio mejor y mas seguro.

Panga alencidn a estos simbolos y a su significado:

Indica una posibilidad grande de que se

produzcan lesiones graves o incluso la muerte si no se
siguen las instrucciones.

PRECAUCION: Indica una posibilidad de que se produzcan
lesiones o dafios en el equipo si no se siguen las instrucciones.

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES INCLU-
IDAS EN ESTA PUBLICACION SE BASAN EN LA
INFORMACION MAS RECIENTE DEL PRODUCTO
DISPONIBLE EN EL MOMENTO DE APROBARSE
LA IMPRESION. Honda Motor Co., Ltd. SE RESER-
VA EL DERECHO A EFECTUAR CAMEIOS SIN
INCURRIR POR ELLO EN NINGUNA
OBLIGACION. NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLI-
CACION PODRA REPRODUCIRSE SIN PERMISO
POR ESCRITO.

.CONTENI.DO: et

ESPECIFICACIONES .

INFORMACION DE SERVICIO

MANTENIMIENTO.

Honda Motor Co., Ltd.
Oficina de publicaciones de servicio

Fecha de edicién: Noviembre, 2003
© Honda Mater Co., Ltd.
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1. SPECIFICATIONS

1. SPECIFICATIONS
2. PERFORMANCE CURVES

3. DIMIENSIONAL DRAWINGS
4. WIRING DIAGRAM

1. SPECIFICATIONS

- DIMENSIONS AND WEIGHTS

Model ) . GX35

Type SE, SAU, 8C2, 8D . | SET, SAUT, SUT, SCT, SDT
Overall length 204 mm {8.0in) c
Overall width 234 mm (8.2 in}

Overall height

240'mm (9.4 in) 2555 mm (10.1in)

Dry weight

3.46 kg {7.63 Ibs) 3.53 kg {7.78 |bs)

Operating weight -

4.01 kg {8.84 |bs) 4.08 kg (8.99 Ibs)’

» ENGINE
“Model GX35
Description code GCACM

Type

4-stroke, overhead cam single cylinder

Displacement

35.8 cm? (2.2 cu-in)

Bore x stroke

39.0 x 30.0 mm (1.5 x 1.2 in}

Maximum horsepower

1.2 kW (1.6 PS) at 7,000 min-! {rpm}

Maximum torque

1.9 N-m {0.19 kgf-m, 1.4 Ibf-ft) at 5,500 min! {rpm)

Compression ratio . 8.0:1
Fuel consumption 360 g/kWh (265 g/HPh, 0.584 |b/HFh)
Cooling system Forced-air

Ignition system

Transistorized magneto ignition

Ignition tirming

27° B.T.D.C. (Fixed)

Spark plug CMRGSH {NGK}
Carburetor Diaphragm type

Air cleaner Semi-dry type
Lubrication system Oil mist

Qil capacity 100 cc¢ (3.4 US oz, 3.5 Imp oz)

Recommended operating ambient
temperature

- 5°C ~ 40°C {23°F ~ 104°F)

Starting system

Recoil starter

Stopping system

Ignition primary circuit ground

Fuel used

Unleaded gasoline with a pump octane number 86 or higher

. Fuel tank capacity

0.65 £ (0.17 US gal, 0.14 Imp gal}

PTO shaft rotation

Counterclockwise (from PTO shaft side)
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1. CARACTERISTIQUES

3. PLANS COTES

2. COURBES DE PERFORMANCES. - 4. SCHEMA DE CABLAGE . . -

1. CARACTERISTIQUES

* DIMENSIONS ET POIDS
Modtle GX35
Type ] SE, SAU, SC2, SD ] SET, SAUT, SUT, 8CT, SDT
Longueur hors tout 204 mm
Largeur hors tout 234 mm
Hauteur hors tout 240 mm 2555 mm
Poidsdsec - = - Jdokg . 353 kg
Poids en ordre de marche 4,01 kg 4,08 kg
* MOTEUR
Modile GX35
Code de désignation GCACM
Type 4 temps, monocylindre A came en téte
Cylindrée 35,8 cm?
39,0 x 30,0 mm

Alésage x course

Puissance maximale

1,2 kW 2 7.000 min" (tr/mn)

Couple maximum

1,9 N-m (0,19 kgfm) & 5.500 min? (t/mn)

Rapport volumétrique 8.0:1
Consommation de carburant 360 g/kWh
Systdme de refroidissement Air pulsé

Systéme d’allumage

Allumage é]ectromagnétiqﬂe transistorisé

‘Avance 2 I"allumage

27° av. PMH (fixe)

Bougie CMRSH (NGK)
Carburateur A membrane
Filtre A air Type semi-sec
Systeme de graissage Brouillard d’huile
Contenance ¢n huile 100 cc
Température ambiante de service _ 590 ~ 400C g
recommandée

Systdéme de démarrage Lanceur

Systéme d’arrét

Mise a la masse du circuit primaire d'allumage

Carburant utilisé

. Essence sans plomb-ayant un indice d’octane pompe de 86 ou supérieur

Capacité du réservoir de carburant

065¢

Rotation de 1’arbre de prise de force

Dans le sens inverse des aiguilles d'une montre (depuis le cdté de 'arbre de prise de force)
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1. TECHNISCHE DATEN

1. TECHNISCHE DATEN .

3. MASSZEICHNUNGEN -

2. LEISTUNGSKURVEN 4. SCHALTSCHEMA
« ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Modell ' GX35
Typ - ) SE, 5AU, 5C2, SD SET, SAUT, SUT, SCT, SDT
Gesamtlange 204 mm
‘Gesamtbreite 234 mm
Gesamthdhe 240 mm 255,56 mm
Leergewicht 346 kg 3,63 kg
Betriebsgewicht - 401 kg 4,08 kg
« MOTOR
Modell GX35
Gruppencode GCACM
Typ Viertakt, Einzylinder, obenliegende Nockenwaelle
Hubraum 35,8 ¢cm?
Bohrung x Hub 39,0 x 30, 0 mm

Héchstleistung 1.2 kW (1,8 PS} bei 7.000 min {U/min}
Max. Drehmoment 1,9 Nrn (0,19 kpm) bei 5.500 min™ (U/min)
Verdichtungsverhiltnis 8.0: 1
Kraftstoffverbrauch 360 g/kWh (2856 g/HPh)
Kihlsystem Geblase

Zindanlage Transistor-Magnetzindung

Zindverstellung

27°v. OT. (Festgelegt)

Zindkerze CMRSH INGK)

Vergaser Membrantyp

Luftfilter Halbtrocken

Schmiersystem Oinebel

Qlfalimenge 100 cc

Empfchlene _B°C ~ 40°C
Betriebsumgebungstemperatur

Startsystem ' Startzug

Stoppsystemn Zindungs-Primérschaltungsmasse

Kraftstoff Bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl von 86 oder héher

Kraftstofftank-Fassungsvermégen

065¢

Im Gegenuhrzeigersinn {von der Zapfwellenseite)

Zapfwellendrehung

1-1




1. ESPECIFICACIONES

GX35
1. ESPECIFICACIONES 3. PLANOS DE DIMENSIONES
2. CURVAS DE RENDIMIENTO' 4. DIAGRAMA DE CONEXIONES
1. ESPECIFICACIONES
* DIMENSIONES Y PESOS
Modelo ) GX35 )
Tipo - SE, SAU, $C2, SD _ SET, SAUT, SUT, SCT, SDT
Longitud total 204 mm
Anchura latal ) 234 mm .
Alrura total 240 mm 255,5 mm
Peso en seco 346kg 3,53 kg
Peso en orden de marcha - 4,01 kg o 408kg
* MOTOR
Moadelo GX35
Cddigo de descripci6n . GCACM )
Tipo 4 tiempos, monocilindrico con 4rbol de levas en cabeza
Cilindrada - 358 cm?

Calibre x carrera

39,0 x 303, 0 mm

Potencia médxima en caballos

L2kW (1,6 CV)a 7.000 rpm

Torsién méxima 1,9 N-m (0,19 kgf-m) a 5.500 rpm
Relacién de compresion 8.0:1

Consumo de combustible 360 g/k'Wh (265 g/CVh)
Sistema de enfriamiento Aire forzado

Sisterna de encendido

Encendido por magneto transistorizado

Distribucién del encendido

27° A.P.M.S. {fija)

Bujia CMR5H (NGK)
Carburador Tipo de diafragma
Filtro de aire Tipo semiseco

Sistema de lubricacién

Rociado de aceite

Capacidad de aceite

100 cc

funcionamiento

Temperatura ambiental recomendada para el

=5°C ~40°C

Sistema de arranque

Arrancador de retroceso

Sisterna de parada

Tierra del circuito primario de encendido

Combustible utilizado

Gasolina sin plomo con un niimero de octanos de 86 o superior

Capacidad del depdésito de combustible

0.65¢

Rotacién del eje de la toma de fuerza -

Hacia la izquierda (desde el lado del eje de la toma de fuerza)

1-1
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2. PERFORMANCE CURVES
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2. COURBES DE .
PERFORMANCES

[1] PUISSANCE EFFECTIVE (bhp)

(2] COUPLE MAXIMUM

[3] COUPLE

[4] PUISSANCE EFFECTIVE (bhp)
MAXIMALE

[5] REGIME MOTEUR (tr/mn)

5,000 6,000 7,000
[5] ENGINE SPEED (rpm}

2. LEISTUNGSKURVEN

[1] BREMS-PS

(2] MAX. DREHMOMENT

[3] DREHMOMENT

[4] MAX. BREMS-PS

{6] MOTORDREHZAHL min'* {U/min)

8,000 8,500

2. CURVAS DE RENDIMIENTO

[1] POTENCIA AL FRENO

[2] TORSION MAXIMA

[3] TORSION

[4] POTENCIA AL FRENO MAXIMA
[5] VELOCIDAD DEL MOTOR (rpm)
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3. DIMENSIONAL DRAWINGS

[1]
[ 1: Fuel tank protector equipped types

[2] Unit: mm {in}

234 (9.2) 204 (8.0
- - -+
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3. PLANS COTES - = . 3. MASSZEICHNUNGEN - [ 3. PLANOS DE DIMENSIONES
[11 [ ]: Types avec protecienr de réservoir de | [1] [ ] Typen mit Kraftstofftankschutz [1]! ): Tipos equipados con pralaciar del

carburani © | 121 Einheit: mm . dep6sito de combustible

[2] Unilé; mm . ' [2] Unidad: mm

1-3



GX35

4. WIRING DIAGRAM -

[21
Black

[1] Ignition switch on the equipment

powered by the engine

4. SCHEMA DE CABLAGE

[1] Conlacteur d’allumage sur le matéricl mil
par le moteur

[2] Noir

[3] UNITE

[4] BOBINE D’ALLUMAGE

[5] BOUGIE

=
=)

[3]
UnIT

00000

[4] IGNITION COIL

4, SCHALTSCHEMA

[1) ZOndschaiter an Ausriistung, die durch
den Motor bettigt wird

[2] Schwarz

[3]1 EINHEIT

[4] ZUNDSPULE

(8] ZUNDKERZE

' [5]

SPARK
PLUG

4, DIAGRAMA DE CONEXIONES

[1] Interruptor de encendido en el equipo
alimentado por el motar

[2] Negro

[3] UNIDAD

{4] BOBINA DE ENCENDIDO

(5] BUJIA




2. SERVICE INFORMATION GXas

1. THE IMPORTANCE OF PROPER SERVICING 5. MAINTENANCE STANDARDS

2. IMPORTANT SAFETY PRECAUTIONS 6. TORQUE VALUES
3. SERVICE RULES 7. SPECIAL TOOLS
4. SERIAL NUMBER LOCATION 8. TROUBLESHOOTING

1. THE IMPORTANCE OF PROPER SERVICING

Proper servicing is essential to the safety of the operator and the reliability of the engine. Any error or aversight made by
the technician while servicing can easily result in faulty operation, damage to the engine, or injury to the operator.

A WARNING

* Improper servicing can cause an unsafe conditon that can lead to serious injury or death.
* Follow the procedures and precautions in this shop manual carefully.

Some of the mast important precauticns are given below. However, we cannot warn you of every conceivable hazard that
can arise in performing maintenance or repairs. Only you can decide whether or not you should perform a given task.

+ Failure to follow maintenance instructions and precautions can cause you to be seriously hurt or killed.
= Follow the procedures and precautions in this shop manual carefully.

2. IMPORTANT SAFETY PRECAUTIONS

Be sure you have a clear understanding of all basic shop safety practices and that you are wearing appropriate clothing
and safety equipment. When performing maintenance or repairs, be especially careful of the following:

* Read the instructions before you begin, and be sure you have the tools and skills required to perform the tasks safely.
Be sure the engine is off before you begin any maintenance or repairs. This will reduce the possibility of several hazards:

« Carbon monoxide poisoning from engine exhaust.
Be sure there is adequate ventilation whenever you run the engine.

« Burns from hot parts.
Let the engine cool before you touch it.

» Injury from moving parts.
Do not run the engine unless the instructions tells you to do so. Even then, keep your hands, fingers, and clothing away.

To reduce the possibility of a fire or explosion, be careful when working around gasoline. Use only a nonflammable
solvent, not gasoling, to clean parts. Keep all cigarettes, sparks, and flames away from all fuel-related parts.
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3. SERVICE RULES

1

ENER N

o,

. Use genuine Honda or Honda-recommended parts and lubricants or their equivalents. Parts that do not meet Hondza’s

design specifications may damage to the engine.
. Use the special tools designed for the product.
. Install new gaskets, O-rings, etc. when reassembling.

unless a particular sequence is specified.

. Clean parts in cleaning solvent upon disassembly. Lubricate any sliding surfaces before reassembly,

. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

fasteners. The use of incorrect tools and fasteners will damage.the engine.
. Follow the instructions represented by these symbols when they are used:

ﬁ : Apply grease : Use special tool ! I : Apply oil

G x O (O). : Indicates the diameter, length, and number of the flange bolt used.
P. O = O: Indicates the reference page. : ‘

4. SERIAL NUMBER LOCATION

The engine serial number is located on the cylinder barrel near the fuel tank. Re
ordering parts and when making technical inquiries. . .

ENGINE SERIAL NUMBER

When torquing bolts or nuts, begin with larger-diameter or inner bolts first and tighten to the specified torque diagonally,

. Use anly metric tools when servicing this engine. Metric bolts, nuts and screws are not interchangeable with nonmetric

fer to the engine serial number when

2-2




2. INFORMATIONS D’ENTRETIEN GX35

1. IMPORTANCE D’UN BON ENTRETIEN 5. VALEURS STANDARD D’ENTRETIEN
2. PRECAUTIONS DE SECURITE IMPORTANTES 6. COUPLES DE SERRAGE

3. REGLES D’ENTRETIEN 7. OUTILS SPECIAUX

4. EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE 8'. DEPISTAGE DES PANNES

1. IMPORTANCE D’UN BON ENTRETIEN

Un bon entreticn cst essentiel A la sécurité de ["utilisateur et la abilité - du moteur. Toute erreur ou négligence du lechnicien pendant
I'entretien peut facilement provoguer un mauvais fonctionnement, des dominages au moteur ou des blessures de "utilisateur.

A ATTENTION
* Un mauvais entretien peut créer-une situation dangereuse siusceptible d’occasionner des blessures graves ou mortelles,
* Observer rigoureusement les procédures et précautions de ce manuel.

Certaines précautions particuligrement importantes sont indiquécs ci-dessous. 11 né nous cst inefois pas possible d"avertir I"utilisateur de tous les
dangers imaginables qu'il peut courir en exéculant 1'enieetien ou les réparations. Lui seul pent décider s'il doir ou non effectuer un travail donné.

* L’inobservation des instructions et précantions d’entretien expose a de graves blessures ouiun danger de mort.
» Observer rigourcusement les procédures et précautions de ce manuel. :

2. PRECAUTIONS DE SECURITE IMPORTANTES

S'assurer que ’on a bien compris toutes les pratiques de sécurité de base pour le travail en atelier et toujours porter des vélements et
accessoires de sécurilé appropriés. Lors d’un entretien ou d'unc réparation, observer cn particulier les points suivants:

= Lire les instructions avant de commencer et s’assurer que ’on dispose de I"outillage et des compétences nécessaires pour effectuer le
travail en sécurité.

Avanl de commencer un entreticn ou une réparation, s assurer que le moteur cst anré1é. Ceci réduira Ia possibilité de certains accidents:

« Empoisonnement par le monoxyde de carbone de I’échappément du moteur.
Avant dc faire tourner le moteur, 8’assurer gue I'aération est suffisanie.

* Briilures par des piéces chaudes.
Allendre que le moteur se soil refroidi avant de I toucher.

« Blessures par des pieces mohlles
Ne faire tourner le motcur que si les instructions le preqcnvcnl Méme dans ce cas, ne pas approcher les mains e1 les véements.

Pour diminuer les risques d'incendic ou d’ explosmn. &tre prudent lorsqu®on travaille 2 proxim]lé de I"esscnce. Pour le nentayage des pigces,
utiliser uniguement un solvant ininflammable et non de I'essence. Ne pas approcher de cigarcutes, étincelles ou flammes des pigces du circuil
d’alimentation en carburanl.

2-1
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3, REGLES D’ENTRETIEN

1.

.“-'

Utiliser des pigces et lubrifiants d'origing Honda ou recommandés par Honda ou leur équivalent. Des pigces qui ne répondent pas aux
spéeifications de conception de Honda peuvent endommager le moteur. ' '

. Uiliser les outils spéciaux congus pour ce produit.

Au remontage, poser des joints, joints torigues, etc., neufs.

Lors du serrage des boulons ou écrous, cammencer par ceux dont le diamétre est le plus grand ou qui se trouvent le plus i I'intérieur. Les
serrer au couple spéeifi€ ¢n diagonale & moins qu’un ordre de serrage particulier ne soit prescrit.

Aprés le démontage, neltoyer les pikces dans un solvant de nettoyage. Graisser toutes les surfa(_:es de glissement avapl_le remontage.
Aprds Ie remontage, vérilier toules les pizces pour s”assurer qu'elles sonr correctement posées ¢t qu'clles fonctionnent normalement.
N'utiliser que des outils métriques pour les interventions sur ce moteut. Les boulons, écrous et vis métriques ne sont pas interchangeables
avee des pieces non métriques. L'utilisation d'outils ou de fixations incorrects causerail des dommages au moteur.

Lorsque les symboles ci-dessous sont utilisés. suivre les instructions qu'ils représentent:

'—@ : Appliquer de la graisse ) : Utiliser I"omtil spécial : Appliquer de I'huile.

O x O (O} :Indigue le diametre, la longueur et le nombre de houlons 3 colleretic utilisés.

P. O - O: Indique la page de référence.

4. EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE

Le numéro de série du mofeur se trouve- sur le corps -de cylindre prés du réservoir de, carburant. Indiquer le numéro de séric du moteor pour les
commandes de piéces el les demandes de renseignements techniques.

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
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2. WARTUNGSINFORMATIONEN GXas

1. DIE BEDEUTSAMKEIT RICHTIGER WARTUNG 5. WARTUNGSNORMEN
2. WICHTIGE SICHERHEITSVORKEHRUNGEN 6. ANZUGSWERTE
3. WARTUNGSVORSCHRIFTEN ' 7. SPEZIALWERKZEUGE
4. POSITION DER SERIENNUMMER 8. FEHLERSUCHE -

1. DIE BEDEUTSAMKEIT RICHTIGER WARTUNG

Richtige Wartung |st fir die Sicherheit der Bed|enungsperson und die Zuverlassugkelt des Motors von ausschlaggebender
Bedeutung. Jeder Fehler und jede Nachlaéssigkeit bei der Wartung kann fehlerhatten Betrieb oder eine Beschédigung des
Motors bzw. gine Verletzung der Bedienungsperson verursachen. . .

* Durch falsche Wartung kann ein unsicherer Zustand hervorgerufen werden, der Verletzungen verursachen und

Leben kosten kann. ‘
= Befolgen Sie die in diesem Werkstatt-Handbuch beschriebenen Verfahren und VorsichtsmaRregeln genau.

Einige der wichtigsten Vorsichtsmalregeln sind nachstehend aufgefihrt. Es ist jedoch nicht méglich, alle denkbaren Gefahren,
die bei Wartungs- und Reparaturarbeiten auftreten k&nnen, zu erwidhnen, und entsprechende Vorsichtsmafinahmen zu
beschreiben. Nur Sie kdnnen entscheiden, ob ein bestimmter Arbeitsschritt durchgefiihrt werden sollte oder nicht.

* Eine Nichtbeachtung der Wartungsanweisungen und Vorsichtsmalregeln kann ernsthafte Verletzungen verursachen

oder Leben kosten.
- Befolgen Sie die in diesem Werkstatt-Handbuch beschriebenen Verfahren und VorsichtsmaRregeln genau.

2. WICHTIGE SICHERHEITSVORKEHRUNGEN

Jede Person, die sich mit Wartungs- oder Reparaturarbeiten beschaftigt, muft mit gdngigen Werkstatt-Sicherheitspraktiken ver-
traut sein und richtige Kleidung sowie SicherheitsausrUstung tragen. Bei der Durchfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten
ist insbesondere auf die folgenden Punkte zu achten:

» Lesen Sie vor Arbeitsbeginn'die Anweisungen durch und vergewissern Sie sich, daR Sie die richtigen Werkzeuge und
Qualifikationen haben, um die anst'e-hende Arbeit sicher durchfihren zu kdnnen.

Bevor mit irgendeiner Wartungs- oder Reparaturarbeit begonnen wird, mufs der Motor abgestellt sein. Hierdurch wird die
Méglichkeit mehrerer Gefahren reduziert:

» Kohlenmonoxid-Vergiftung durch Motor-Abgas.
Immer auf ausreichende Belliftung sorgen, wenn der Motor [duft.

« Verbrennungen durch Berlhrung heier Teile.
Den Motor abkUhlen lassen, bevor Motorteile beriihrt werden.

+ Verietzungen durch Kontakt mit beweglichen Teilen.
Den Motor nicht laufen lassen, sofern dies nicht eigens angewiesen wird. Auch in diesem Fall Hinde, Finger und Kleidung

fernhalten.

Beim Arbeiten in der Nahe von Benzin besonders vorsichtig sein, da dieses feuergeféhrlich und explosiv ist. Zum Reinigen von
Teilen nur ein nicht entflammbares Losemittel, kein Benzin verwenden. Zigaretten, Funken und Flammen von allen

Kraftstoffteilen fernhalten.
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3. WARTUNGSVORSCHRIFTEN

1. Original-Honda-Teile und -Schmlermlttel oder von Honda empfohlene bzw solche glelcher Qualltat verwenden Teile, die
Hondas Konstruktionsvorschriften nicht erfiillen, kénnen zu einer Beschad:gung des Motors fuhren

2. Die fir dieses Produkt entwickelten Spezidlwerkzeuge verwenden.

. Beim Zusammenhau neue Dichtungen, O-Ringe usw. verwenden.

4, Beim Anziehen von Schrauben’oder Muttern mit denen gréReren Durchmessers oder den innenliegenden beginnen, dann
diagonal auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen, sofern keine andere Reihenfolge vorgeschrieben ist.

. Die Teile bei Zerlegung in Reinigungsléisung saubern Alle Gleitflachen vor dem Zusammenbau schmieren.

. Nach dem Zusammenbau alle Teile auf richtigen Einbau und Funktionstiichtigkeit tiberpriifen.

. Zum Warten dieses Motors nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Schrauben und Muttern kénnen durch nicht-
metrische Befestigungsteile nicht ersetzt werden. Durch den Gebrauch falscher Werkzeuge und Befesugungsterle Wll'd der
Motor beschadigt. : -

B. Befolgen Sie die durch diese Symbole an den entsprechenden Stellen représentierten Anweisungen;

I—@ : Einfetten - Spezialwerkzeug verwenden ' ﬂ I : Olauftragen =~ .

~0xO (O} : Kennzeichnet Durchmesser, Lange und Anzahl der vn_érwendeten Flanschschrauben.
5. O - Angabe der Bezugsseite.

[ 2]

-~

4. POSITION DER SERIENNUMMER

Die Motorseriennummer befindet sich am Zylinderlauf in der Nahe des Kraftstofftanks. Bei Teilebestellungen LJnd technischen
Anfragen geben Sie bitte die Motorseriennummer an.

MOTORSERIENNUMMER




2. INFORMACION DE SERVICIO Exas

1. IMPORTANCIA DEL SERVICIO CORRECTO 5. NORMAS DE MANTENIMIENTO
2. PRECAUCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES 6. VALORES DE TORSION

3. NORMAS DE SERVICIO T 7. HERRAMIENTAS ESPECIALES

4. SITUACION DEL NUMERO DE SERIE 8. SOLUCION DE PROBLEMAS

1. IMPORTANCIA DEL SERVICIO CORRECTO

El servicio correcto es algo esencial para la seguridad de! operador y para la fiabilidad del motor. Cualquier error o detalle pasado por
alto por el mecanico mientras efectda el servicio, puede ocasionar con facilidad una operacion incorrecta, dafios en el motor, o heri-
das al operador. :

A ADVERTENCIA

« El servicio inadecuado puede causar una condicion falta de seguridad que puede ser causa de heridas serias o incluso de
muerte. ) ) ‘ ‘ :
* Siga con cuidado los procedimientos y precauciones de este manual de taller.

A continuacion se dan algunas de las precauciones mas importantes. No obstanite, no podemos avisarle sobre todos los peligros conce-
bibles que pueden surgir al realizar el mantenimiento o las reparaciones. S6lo usted sera quien pueda decidir si debe o no llevar a cabo
una tarea dada.

* i no sigue las instrucciones y precauciones para el mantenimiento, correra el peligro de graves heridas o de muerte.
* Siga con cuidade los procedimienlos y precauciones de este manual de taller.,

2. PRECAUCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES

Aseglrese de tener una comprensién clara de todos los procedimientos de seguridad bésicos del taller y de ir vestido con prendas
adecuadas y provisto del equipo de seguridad. Cuando efectdie el mantenimiento o reparaciones, tenga especialmente cuidado con
lo siguiente: o \

* Lea las instruccionés antes de empezar, y asegiirese de disponer de las herramientas y conocimientos necesarios para efectuar el
trabajo con seguridad. -

Asegurese de que el motor esté desconectado antes de comenzar cualquier trabajo de mantenimiento o de reparacion. De este modo
se reducira la posibilidad-de varios peligros: ' ’

* Envenenamiento por mendxido de carbono de los gases de escape del motor.
Aseplrese de que haya una ventilacién adecuada siempre que tenga el motor en marcha,

* Quemaduras en las partes calientes, *
Deje que se enfrie el motor antes de tocarlo.

+ Daios debidos a las partes en movimiento.
No ponga en marcha el motor a menos que se lo indiquen [as instrucciones. Incluso entonces, mantenga apartadas las manos,
los dedos, y la ropa.

Para reducir |a posibilidad de un incendio o explosién, tenga cuidado cuando trabaje cerca de gasolina. Emplee sdlo solventes
ininflamables, y no emplee gasolina, para limpiar las partes. Mantenga apartados los cigarrillos, |as chispas, y el luego de las partes
relacionadas con el cambustible.
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3. NORMAS DE SERVICIO

1.

L

Emplee partes y lubricantes genuinos de Honda o recomendados por Honda o sus equwalenles Las partes que no satlsfagan fas
especificaciones de disefio de Honda pueden dafar el motor.

. Emplee las herramientas especiales disefiadas para’el producto.
. Instale empaquetaduras, juntas téricas, etc. nuevas cuando electie el montaje.
. Cuando apriete pernos o tuercas, empiece por los de mayor didmetro o por los pernos internos y apriételos a la torsion espeaﬁ-

cada en diagonal, a menos que se especifique una secuencia en particular,

. leple las partes en solvente de limpieza cuando las desmonte. Lubrique todas las superficies desllzantes antes del monta]e
. Después del montaje, compruebe que la instalacién y la operacion de todas las partes sean correctas.
. Emplee solamente herramientas métricas para realizar el servicio de este motor. Los’ pernos, tuercas, y tornillos métricos no son

|ntercambnables por fijadores que no sean métncos £l empleo de herramientas vy fijadores |ncorrect05 ocasionard danos en el
motor.

. Siga las instrucciones representadas por estos simbolos siempre que se utilicen: -

1 Aplique grasa -~ s. TooL |} : Emplee una herramienta especial . : Aplique aceite
phique g ) P P piig

O x O {O) :Indicael didmetro, la-longitud, y el nimero del pernlo de brida utilizado.
P. O~ Q- Indica la pagina de referencia.’ '

4. S'ITUACII‘(')N DEL NUMER’O "DE SERIE

El namero de serie del motor esta 51tuad0 en el cuerpo del cilindro, cerca del depdsito de combustlble Refiérase al nimero de

serie del miotor cvando efecttie pedidos de par[es o consultas técnicas.

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR
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5. MAINTENANCE STANDARDS

Unit: mm {in}

Standard

Part ltem Service Limit

Engine Idle Speed 3,100 = 200 rpm —
Cylinder Compression 0.95 + 0.15 Mpa (9.7 = 1.5 kgffcrm, -

: e : 138 = 22 psi) at 2,000 min? {rpm) -

Cylinder Sleeve I.D. ' 39.000 - 39:015 {1.535 - 1.536) 39.100 {1.5393})

Pistan Skirt 0.D. 38.870 - 38.990 {1.534 - 1.535) 38.900 (1.5314)
Piston-to-cylinder clearance 0.010 - 0.045 {0.0004 - 0.0018) ©0.120 (0.0047)
Pisten pin bore 1.D. 8.010 - 8.026 {0.3154 - 0.31560}) 8.060 {(0.3173)

Fiston pin Pin Q.D. 7.994 - 8.000 {0.3147 - 0,3150) 7.950 (0.3130)
Piston-pin-to-piston hore 0.010 - 0.032 (0.0004 - 0.0013) . 0.070 (0.0028)
clearance

Piston rings Ring width Top/second 0.970 - 0.990 {0.0382 - 0.0330} 0.920.(0.0362}
Side clearance Top/second 0.015 - 0.056 {0.0006 - 0.0022) 0.120 {0.0047)
Ring end gap Top/second 0.10 - 0.25 (0.004 - 0.010) 0.60 (0.024)

Connecting rod Small end I.D. 7.978 - 7.989 {0.3141 - 0.3145} —

Valve Valve clearance IN 0.08 + 0.02 —

EX 0.11 + 0,02 —
Stem 0.D. IN 3.470 — 3.485 (0.1366 — 0.1372) 3.400 (0.1339)
EX 3.435 — 3.450(0.1362 - 0.1358) 3.380 {C.1331)

Guide 1.D. 3.5600-3.518 (0.1378 - 0.1385) 3.560 (0.1402)
Stem-to-guide IN 0.015 - 0.048 (0.0006 — 0.0019) 0.098 {0.0039)
clearance EX 0.050 - 0.083 (0.0020 - 0.0033) 0.120 {0.0047)
Valve spring free length 21.77 {0.8570) 21.00 {0.8268}

Camn pulley Cam height 22.46 (0.884} 22,16 (0.8724}
Cam pulley 1.D. 4.020 - 4.070 (0.1583 — 0.1602} 4.100 (0.1614)

Cam pulley shaft 0.D.

3.980 - 4.000 {0.1571 - 0.1575)

3.950 {0.1555})

Cylinder barrel Barrel 1.D {Cam pulley bearing) 4.000 - 4.018 (0.1575 - 0.1582) 4.060 {0.1594)
Carburetor Main jet Except SAU, SAUT and SUT types: # 37 _—
SAU, SAUT and SUT types: # 38
Spark plug Gap . 0.6 -0.7 (0.024 - 0.028) e
Ignition coil Resistance Primary coil 0.75-0.92 Q —
Secondary coil 6.1-9.3kQ -
Air gap (at flywheel) 0.2 - 0.4 {0.008 - 0.016) —
Clutch 1.0 {0.04)

Lining thickness

2.0{0.008)
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5. VALEURS STANDARD D’ENTRETIEN

Unité: mm
~ Pidece Description Valeur standard Limite de service
Moteur Régime de ralenti 3.100 = 200 irfmn —
Compression du cylindre - 095 + 0,15 MPa (9,7 + 1,5 kgffem?)’ e
: A 2.000 min”! (tr/mn)
Cylindre Dia. inL. de chemisc de cylindre 39,000 - 39,015 39,100 -
Piston Dia. ext. de jupe 38,970 - 38,990 38,900
Jeu du piston dans le cylindre 0.010 - 0,045 0,120
Dia. int. d’orifice d'axe de piston 8,010 - 8,026 8,060
Axe de piston Dia. ext. d’axe de piston 7.994 - 8,000 7,950
Jeu de I'axe de piston 0,010 -0,032 0,070
dans le piston
Segments de piston | Largeur de segment | Supérieur/second 0,870 - 0,990 0,920
Jeu latéral Supérienr/second 0,015- 0,056 0,120
Jeu 3 1a coupe du segment | Supérieur/second 0,10-0,25 0,60
Biclle Dia. int. de pied de bielle 7,978 - 7,989 e
Soupape Jeu aux soupapes ADM 0,08 +0,02 —
ECH 0,11 £0,02 —
Dia. ext. de rige ~ADM 3,470 --3,485 3,400
de soupape ECH 3,435 - 3,450 3,380
Dia. inL. de guide ) 3,500-3,518 3,560
Jeu des tiges dans ADM 0,015 -0,048 0,098
les puides ' ECH 0,050 - 0,083 0,120
Longueur libre des ressorts de soupape 21,77 21,00
~Poulie 3 came Hauteur de came 22,46 22,16
Dia. inl. de poulie & came 4,020 — 4,070 4,100
Dia. ext. d’axc de poulic & came 3,990 - 4,000 3,950
Corps de cylindre Dia. int. de corps de cylindre {palier de poulie 3 came) 4,000 - 4,018 4,050
Carburateur Gicleur principal ) Sauf types SAU, SAUT cL SUT: N° 37 o
: " Types SAU, SAUT et SUT: N° 38
Bougic Ecantement des €lectrodes 0,6-07 ——
_Bobine d'allumage Résistance Enroulement primaire 0,75-0,92 Q2 E—
Enroulement secondaire 6,1 -9.3 kQ —
Entrefer (au volant} 02-04 R
Embrayage Epaisseur de garmniture 2,0 1.0
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5. WARTUNGSNORMEN

Einheit: mm
Teil (Gegenstand - Standard Verschleifgrenze
Motor Leertaufdrehzahl 3.100 + 200 min? {U/min) —
Zylinderkompression 0,95 + 0,15 MPa {9,7 = 1,5 kgffem?) .
- bei 2.000 min (Ufmin}
Zylinder Laufbuchsendurchm. 39,000 - 38,015 39,100
Kolben . Kolbenhemd-AD.. . 38,970 - 38,990 38,900
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,010-0,045 0,120
‘ Kolbenbolzenbohrungsdurchm. 8,010-8,026 . 8,060
Kolbenbolzen Kolbenbolzen-AD. ) 7.894 - 8,000 . 7,950
Laufspiel des Boizens in der 0,010- 0,032 0,070
Bohrung
Kelbenringe Ringbreite Oberer/zweiter 0,870 - 0,290 0,920
) Seitenspiel Obererfzweiter 0,015 - 0,056 0,120
. RingstoRspiel Oberer/zweiter 0,10-0,25 0,60
Pleuelstange Pleuelkopf-ID. : 7.978 - 7,989 —
Ventil Ventilspiel EINLASS 0,08 + 0,02 —
AUSLASS 0,11 + 0,02 —
Schaft-AD. EINLASS 3,470-3,485 | 3.400
AUSLASS 3,435- 3,450 3,380
Fiihrung-D. 3.500-3,518 3,560
Laufspiel des Schafts EINLASS - 0,015-0,048 0,098
in der Fihrung - AUSLASS s (0,050 — 0,083 0,120
. Ventilfederidnge, entspannt 21,77 21,00
Nockenwellen- Nockenhdhe 22,46 22,16,
Riemenscheibe Nockenwellen-Riemenscheiben-iD. 4,020 - 4,070 4,100
‘ Nockenwellen-Riemenschsibenwellen-AD. 3,990 -4,000 3,950
Zylinderlauf Lauf-ID. [Nockenwellen-Rismenscheibenlager) 4,000-4,018 : 4,050 .
Vergaser Hauptdiise ' AuRer Typen SAU, SAUT und SUT: Nr. 37 S —
S Typen SAU, SAUT und SUT: Nr. 38
Ziindkerze Elektrodenabstand 06-07 —
Zundspule Widerstand Primarwicklung 075-092Q —
Sekundirwickiung 6,1-9,3kQ —
Luftspalt fam Schwungrag) 0,2-0.4 —
Kupplung Belagdicke 2.0 1,0
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5. NORMAS DE MANTENIMIENTO

Unidad: mm
Parte Elemento Estandar Limite de servicio
Motor Velocidad de ralenti 3.100 = 200 rpm —
Compresion del cilindro 0,95 £ 0,15 MPa (9,7 + 1,5 kgffcm?) I
: ' a 2.000 rpm
Cilindro Didmetro interior del manguito 39,000 - 39,015 35,100
Pistdn Diametro exterior de la camisa 38,970 - 38,990 38,900
Holgura del pistén al cilindro 0,010 - 0,045 0,120
Didmetro inlerior del calibre del pasador de! piston 8,010 - 8,026 8,060. .-
Pasador del pistén | Didmetro exlerior del pasador 7,994 - 8,000 7,950
Holgura del pasador del piston al cali- 0,010 -0,032 0,070
bre del pistén ‘
Anillos de pistdn Anchura de los anillos | Superior/segundo 0,970 - 0,990 0,920
Holgura lateral Superior/segundo 0,015 - 0,056 0,120
Huelgo del exremo de los anillos | Superior/segundo 0,10-0,25 0,60
Biela Diametro interior de pie de biela 7,978 - 7,989
Valvula Hotgura de valvulas ADMISION 0,08 +0,02 —
L ESCAPE 0,11 +0,02 [
Didmelro exterior ADMISION 3,470 3,485 3,400
de vistapo ESCAPE 3,435 - 3,450 3,380
Didmetro interior de la guia 3,500 -3,518 3,560
Haolgura del vastago ADMISION 0,015 = 0,048 0,098
a la guia ESCAPE 0,050 -0,083 ‘0,120 - -
Longitud libre del resorte de la vilvula 21,77 21,00
Polea de levas Alwra de levas 22,46 22,16
Diametro interior de la polea de levas 4,020 - 4,070 4,100
Diameiro exterior del eje de la polea de levas | - 3,990 - 4,000 3,950
Cuerpo del cilindro | Didmelro interior del cuerpo {cojinete de |2 polea de levas) 4,000 - 4,018 4,050
Carburador _Surtidor principal Excepto los tipos SAU, SAUT, y SUT: #37 —
) Tipos SAU, SAUT, v SUT: #38
Bujia Huelgo 0,6 -0,7 —
Bobina de Resistencia Bobina primaria 0,75 -0,92 Q —_—
encendido Bobina secundaria 6,1-9,3kQ _
Huelgo de aire (en el volante de motor) 0,2-04 _
Embrague Espesor del forro 2,0 1,0
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6. TORQUE VALUES

Torque values

Itern Thread dia. {mm)
‘ N-rm kgf-m Ibf-ft
Lower crankcase M5 (CT} 6.4 0.65 4.7
Fan cover M5 (CT) 6.4 0.65 4.7
Reed valve plate M4 3.0 0.3 2.2
Ignition coil M4 3.4 0.35 2.5
Recoil starter pulley Mé 6.4 0.65 4,7
Flywheel M8 226 2.3 16.7
Valve adjusting lock nut M5 19 0.5 36
Spark plug - M10 11.8 1.2 8.7
Top cover M5 3.0 0.3 22
Clutch bolt M8 15.2 1.55 11.2
Muffler Ms 6.4 0.65 4.7
M5 (STUD BOLT) 4.4 0.45 3.2
NOTE: ‘
« CT (Cutting Thread) indicates a self-tapping bolt.
* Use standard torque values for fasteners that are not listed in this table.
+ STANDARD TORQUE VALUES
ltem Thread Dia. ‘ Torque values
N-m "~ ° kgf-m Ibf-ft
Screw 3mm 1.0 0.1 0.7
4 mm 21 0.2 1.4
Flange bolt and nut 4 mm 3.4 0.3 2.2
5 mm 5.4 0.6 4.3
6 mm 2.8 1.0 7.2
CT flange bolt 5mm 5% 0.6 43
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6. COUPLES DE SERRAGE

Dcsc1:i plion | Dia. de filetage (mm) Couples de selj'agc

N-m kgf-m

-Dcmi-carlcr inféricur M5 (CT) 6,4 0,65
Couvercle de ventilateur M35 (CT') 6,4 . 0,65
Plaque de clapet & anche M4 3,0 03
Bobine d'allumage . M4 34 0,35
Poulie de lanceur 7 Mé 6.4 ‘ 0,65
Volant : M8 26 23
Contre-éerou de réglage des soupapes - M5 49 . ‘ 0.5
Bougie ' MI10 11,8 12
Capot supérieur M5 3,0 03
Boulon d’embrayage M8 15,2 .55
Silencieux M5 6,4 0,65
' MS5 (GOUJON) 44 0,45

NOTE:
* CT (Cutting Thread = taraudage) désigne un boulon autotaraudeur.
* Pour les [ixations qui ne sont pas indiquées dans ce lableau, appliquer les couples de serrage standard.

« COUPLES DE SERRAGE STANDARD

Description Dia. de filetage Couples de serrage
N-m kgf-m
Vis - - 3 mm Lo 0.1
4 mm 21 0,2
Baulon i collerelle et écrou 4 mm 34 ‘ 0,3
5 mm 54 0,6
6 mm 9.8 - 1,0
Boulon 2 collerette CT 5 rﬁm 5,9 0.6
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6. ANZUGSWERTE

Gegenétand Gewinde-Durchm. {mm} Anzggswerte
N-m kp-m
Unteres Kurbelgehéduse MB(CT) 6.4 0,65_
Liifterabdeckung M5 (CT} 6.4 - 0,65
Membranventilplatte M4 3,0 0,3
Zundspule M4 3.4 0.35
Startzug-Riemenscheibe M6 6,4 0,65
Schwungrad M8 22,6 2.3
Ventileinstellungs-Sicherungsmutter M5 49 0,5
Ziingdkerze M10 11,8 1.2
Obere Abdeckung M5 3.0 0,3
Kupplungsschraube M8 15,2 1.55
Auspufftopf M5 6,4 0,60 -
7 M5 (STEHBOLZEN) 44 0,45
ZUR BEACHTUNG:
* CT (Schneidgewinde) kennzeichnet Schneidschraube.
* Fir Befestigungsteile, die nicht in dieser Tabelle aufgefiihrt sind, gelten die Standard-Anzugswerte.
« STANDARD-ANZUGSWERTE
Gegen‘stand Gewinde-Durchm, Anzugswerte
N-m Kp:m
Schraube 3mm 1.0 0.1
| 4 mm 21 0.2
Flanschschraube und Mutter 4 mm 3.4 0,3
5 mm 5.4 0,6
6 mm 9.8 1,0
CT-Flanschschraube 5 mm 5,9 06
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6. VALORES DE TORSION

Elemenfo | Didmetro de la roscal {mm} " Valores de torsién“
= : ’ .o o Nm . . . kgbm
Cérter inferior o - MSICTY . 6,4 - 0;65
Cubierta del ventilador | M5I(CT) - 6,4 o 0,65
Placa de la valvula de laminas Ma 3,0 0,3
Babina de encendido Ma 3,4 0,35
Polea del arrancador de retroceso Mé 6,4 0,65
Volante de motor M8 22,6 2,3
Contratuerca de ajuste de |a valvula M5 " 4,9 0,5
Bujia . MIO ' ' 11,8 1,2
Cubierta superior M5 3,0 0,3
Perno del embrague . M8 _ . 152 1,55
Silenciador M5 R 6,4 . 0,65
M5 (PERNO PRISIONERO) 4,4 0,45

NOTA:
* CT (rosca de corte) indica un perno de autoenrosque.
* Emplee los valores de torsion estindar para los fijadores que no se han mencionado en esta tabla.

* VALORES DE TORSION ESTANDAR

Elementc Diametro de la rosca Valores de torsidn
N-m kgf-m
Tornillo 3 mm 1,0 0,1
4 mm 2,1 0,2
Perno y tuerca de brida 4 mm 3,4 0,3
5 mm 5,4 0,6
6 mm 9.8 1,0
Perno de brida CT 5 mm 5,9 0,6
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1. SPECIALTOOLS

Tool name

Tool number

Application

@OeO0E

Piston base

Removerfinsert, 4.3/8 x 26 mm
Insert collar, 8 x 28.75 mm
Cleaning brush

07VPF-ZM30100
070PF-Z0H0200
070PF-Z0Z0300
07993-VA20100

} Piston pin removalfinstallation

Piston pin installation
Combustion chamber cleaning

W
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7. OUTILS SPECIAUX

. Nom d’outil

Numéro d'outil

Application

SISIOIC B

Secle de piston

Qutil de dépose/insertion, 4,3/8 x 26 mm
Entretoise d’insertion, 8 x 28,75 mm -
Brosse de neltoyage

07VPE-ZM30100
070PF-ZOH0200
070PF-ZOHO0300
07998-VA20100

}Dépose/rcpose de I’axe de piston

Repose de 1’axe de piston
Neltoyage de la chambre de combustion
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1. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug-Bezeichnung

Werkzeug-Nummer

Anwendung

SISIOIC] o

Kolbensockel

Ausbauwerkzeug/Einsatz, 4,3/8 x 26 mm

Einsatzhiilse, 8 x 28,75 mm
Reinigungsbiirste

07VPF-ZM30100
070PF-20R0200°
G70PF-ZOHO0300 -
07898-VA20100

} Ausbau/Einbau des Kolbenbolzens .

Einbau des Kolbenbolzens
Reinigung des Brennraums.
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7. HERRAMIENTAS ESPECIALES

N.° Nombre de herramienta Nimero de herramienta Aplicacién
@ | Base del piston 07VPF-ZM30100 o

, : traccid i6n del istd
@ | Extractor/instalador, 4,3/8 x 26 mm 070PF-ZOHO0200 } Extraccién/instalacidn del pasador del pision
® | Collar de instalador, 8 x 28,75 mm 070PF-ZOHO0300 “Instalacién del pasador del pistan
@ | Cepillo de limpieza 07998-VA20100 Limpieza de la camara de combustion
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8. TROUBLESHOOTING

a. GENERAL SYMPTOM AND POSSIBLE CAUSES

Engine does not start or is
hard to start.

Engine lacks powver.

CARBURETOR NEEDLE VALVE
AREA contains stale gasoline, or
no fuel reaches the carburetor.

Drain ald fuel. Check and
clean P. 5-3 and 4

¥

SPARK PLUG WIRE discon-
nected, or no spark at plug.

Wpect: P. 2-11

]

FUEL TANK TUBE clogged.

—|—>-i Inspect: P. 3-5

]

FUEL FILTER clogged.

I—D-I [nspect: P, 3-5

-

CARBURETOR prablem.

]_—.

Readjust: P. 3-5
Disassemble/Clean: P. 5-3 and 4

oy

}_

l

IGNITION COIL air gap incor-
rect.

.| Readjust: P. 7-5

-

[GNITION COIL faulty.

}————m={ Inspect: P. 7-4

R

SPARK PLUG faulty.

~ |———»{_Inspect: P. 33

-

AIR CLEANER clogged.

]—-..l Clean: P. 3-3

]

SPARK PLUG faulty.

—| VALVE CLEARANCE incorrect. — =] Readjust: P. 3-4

I——l Inspect: P. 3-3

]

AIR CLEANER clogged.

——={ Clean:P. 33

——#{ VALVE CLEARANCE incorrect. |——] Readjust: P. 3-4

o

CYLINDER, PISTON or PISTON
RINGS worn.

Disassemble: P. 9-1
Inspect: P. 9-6 and 7
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| Engine does not rev sufficiently. I———I CARBURETOR problem.

— -

Readjust: P. 3-5

Disassemble/Clean: P. 5-3 and 4

- |——={ IGNITION COIL faulty.

——]

Inspect: P. 7-4

| SPARK PLUG faulty.

Inspect: P. 3-3

| [_

|

Poor performance at high, =f CARBURETCR clogged.
speed.

Readjust: P, 3-5

Disassemble/Clean: P. 5-3 and 4

—| SPARK PLUG faulty.

.

Inspect: P. 3-3

! AIR CLEANER clogged.

|

Clean: P.3-3

Poor performance at low speed. I——>| CARBURETOR clogged.

l—»

Readjust: P. 3-5

Disassemble/Clean: P. 5-3 and 4

- AIR CLEANER clogged.

——

Clean: P.3-3

—| SPARK PLUG faulty.

-

Inspect: P. 3-3

—»{ VALVE CLEARANCE incorrect. |—={ Readjust: P. 3-4
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b. ENGINE
- Hard Starting

] 1. Check the fuel level in the tank.

[
Sufficient fuel

. Check whether the fuel is reaching the —

Not reaching
to carburetor

carburetor by pushing the primer bulb.

Fuel reached the carburetor

. Remove the spark plug and check for wet
or fouled electrode (P. 3-3). ‘

f

. Install the spark plug on the plug cap and
ground the electrode. Pull the recoil starter
and check for sparks (P. 2-11).

1 Nosparkor
weak spark

|
Good spark

. Install a compression gauge in the plug
hole. Pull the recoil starter several times to
check cylinder compression.

compression

l
Adequate cylinder
compression

compression

. Install the spark plug and start the engine
according to the starting procedure.

« CYLINDER COMPRESSION CHECK

1) Drain the fuel tank.

2} Drain the gasoline by pushing the carburetor p

3) Remove the spark plug cap and spark plug,
compression gauge in the spark plug hole.
4) Open the throttle wide open and make sure
open.

5} Pull the recoil starter several times wit
measure the cylinder compression.

Do not touch the flywheel fins when pulling the recoil

starter.

Wet —

Dry ——»

High cylinder -

Low cylinder __|

}— No fuel —>| Add fuel and restart the engine.

+ Check for blockage of the fuel tube or filter
{P. 3-5).

= Check for blockage and wear of the carburetor
diaphragm or valve (P. 5-3 and 4}.

* Clean the electrode and restart, taking care
that the choke is not closed too much.

- If flooding is severe, check the carburetor
float valve.

Check for blockage in the carburetor (P. 5-3
and 4},

* Replace the plug with a new one and check
for sparks.

+ Check for leaking current caused by damaged
high tension cord insulation.

* Check the ignition coil {P. 7-4).

Check to see whether excessive carbon has
accumulated in the combustion chamber {P. 9-5).

= Check whether the valve clearance is correct
{P. 3-4).

» Check for worn piston, piston rings or cylinder
(P. 9-6 and 7).

rimer bulb.

and install a

the choke is

h force and

COMPRESSION GAUGE
{Commercially available)

Cylinder
compression

0.95 = 0.15 MPa {9.7 = 1.5 kgficm?,
138 = 22 psi) at 2,000 min*' {rpm)}
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» Poor performance at low speed.

I 1. Check the air cleaner element {P. 3-3}.

}7 Clogged —=

|
Not clogged

Clean the air cleaner element.
Replace if necessary {P. 3-3).

2. Remove the spark plug and check the elec-

|—* Abnormal —™

Clean the spark plug and adjust the plug gap,
and replace if necessary {P. 3-3).

trodes for carbon and spark plug gap (P. 3-3).

| -
Normal

3. Inspect the fuel tube for kinking, pinching,
and cracks. Inspect the carburetor for loose
installation and . air leaks around the
carburetor insulator.

—— Abnormal —

Normal

= Straighten the fuel tube if it is bent or pinched.
Repiace if necessary {P. 6-4}.

s If the carburetor is loose, tighten the nuts
securely. . :
Check the carburetor shroud and O-ring for
damage and proper installation {P. 5-2 and
P. 8-4).

4, Check the fuel filter {P. 3-5).

[
Not clogged -

|— Clogged —»

Clean the fuel filter.

Replace if necessary (P. 3-5 and P. 6-4).

5. Check inside the carburetor for abnormality
such as hard or stiff diaphragms {P. 5-3 and 4).

—— Abnormal —-I

Replace the faulty parts (P. 5-3 and 4).

I
Normal

6. Measure the cylinder compression (P. 2-8).

}— Abnormal —»

Normal

* Check to see whether the valve clearance is
correct (P. 3-4). . . .

» Check to see whether excessive carbon has
accumulated in the combustion chamber (P.
9-5).

= Check for worn piston, piston rings or cylinder
{P.9-6 and 7).

]— Plugged —-—f

Clean or replace as necessary (P. 3-6).

7. Check for a plugged spark arrester.
T

Normal

8. Start the engine according to the starting
procedure.
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« Poor performance at high speed.

| 1. Check the air cleaner element (P, 3-3).

I—Clogged-—-*

|
Not clogged -

Clean the air cleaner element and replace if
necessary.

2. Remove the spark plug and check the
electrodes for carbon and spark plug gap
(P. 3-3}.

—— Abnormal —

» Clean the spark plug and adjust the spark plug
gap {P.3-3). - -. :
= Replace the spark plug if necessary (P. 3-3).

|
Normal

- Inspect the fuel tube for kinking, pinching,
and cracks. Inspect the carburetor for loose
installation and air leaks around the carbure-
tor insulator.

—— Abnormal —m

Normal

* Straighten the fuel tube if it is bent or pinched.
Replace if necessary {P. 6-4}.

- If the carburetor is loose, tighten the nuts
securely.
Check the carburetor shroud and O-ring for
damage and proper installation {P. 5-2 and P.
B-4).

. Check inside the carburetor for abnormality
such as hard or stiff diaphragms {P. 5-3 and 4).

— Abncrmal ——I_Replace the faulty parts (P. 5-3 and 4).

|
Normal

| 5. Check for a plugged spark arrester.

|— Plugged —>| Clean or replace as necessary {P. 3-6}.

Normal

6. Start the engine according to the starting

procedure.
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c. IGNITION SYSTEM

1. Measure the spark plug gap and perform |
the spark test. ‘
Gap: 0.6 - 0.7 mm {0.024 - 0.028 in})

I
No spark

2. Perform the spark test again using a new —— Good spark—F{ Repiace the spark plug {P. 3-3).
spark plug.
[
No spark
3. Check the high tension cord for damage —— Damaged _"I Replace the ignition coil (P. 7-2).
causing current leakage. .
|
Good -
NP . . Abnormal P
4. Measure the ignition coil resistance (P. 7-4). resistance —>| Replace the ignition coil (P. 7-2),

Primary side: 0.75-0.92 Q
Secondary side: 6.1-9.3 kQ

» SPARK TEST

Gasoline is highly flammable and explosive.
If ignited, gasoline can burn you severely.

« Be sure there is no spilled fuel near the engine.
« Place the spark plug away from the spark plug hole.

Drain the fuel tank and fuel line completely before testimg.
Unburnt gas can ignite if it s left in the cylinder.

» Pull the recoil starter several times to release the unburnt
gas from the cylinder before testing.

Do not touch the flywheel fins when pulling the recoil starter.

1} Drain the fuel tank or take out the fuel filter from the fuel
tank and drain the gasoline by pushing the carburetor
primer bulb.

2) Remove the spark plug.

3) Install the removed spark plug on the plug cap.

4) Ground the negative {-) electrode of the spark plug to

the engine block.
Pull the recoil starter to check for sparks.
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d. PROBABLE CAUSES OF MAJOR CARBURETOR PROBLEMS

Acceleration/

o £3
I D e
Symptom Start Low speed deceleration |T &
o o | B
E .- |8
= g o S @ ol
o = w| s E| <€
E | e s| &8l 5| D2
o = -t —_ @ + £
E|a|e o 13| g =
& £ o o [}
S|515 2|l 815]2|5]|¢8
T|le|cs|eld|T|c|® B Z
Sl2|E|lag|8|la|c|ate 5| E
= "',_ e , L -. -. [ g 1] - o]
5| e|8|8|0|<|B|®| 8|t
a|2| 2 2| 8|83 ||| 8|8
s |E| o E]|a|wja|lc| ]| 2|2
pg [r3] — [=)] Q @ o (=} [s)] Q Q
o = ] [ o 5 3 [ = o Q o
Probable causes T IO | T | w2 |20 |w| wu|la o
Throttle stop screw out of adjustment O | O O] 0O
Fuel tank/tube Fuel filter clogged O Ol C Q0|0 O
Fuel tube clogged 9] OO Ol OO O
Air in fuel passage Q OO0 OlO | O O
Incorrect/deteriorated fuel O @] O
Pump diaphragm Vacuum pulse leaking O O
Vacuum pulse passage clogged O O
Loose pump cover screw O O O
Pump diaphragm faulty ONNG C
Primer bulb Primer bulb damaged C
Check valve faulty @ O O] | O O
Carburetor not installed securely O O O O
Insulator gasket fauity i O O- O O
Metering lever Lever damaged Q|0 ol O O
Lever too high O O 0O 8]
Lever too low 10 L O
Lever not operating properly QOO C|O|O0|0O|0O|C O
Metering lever spring | Spring deformed O ' e O ' Q
Spring not installed properly OO 0O Q
Metering diaphragm | Diaphragm damaged OO0 0O Q QO o
Gasket faulty O] C| 0O O
Inlet needle valve Stuck valve 1O O o .0
Worn valve Ol O O NON NG @) O
Foreign matter stuck in valve el Ke) || 0O O O
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8. DEPISTAGE DES PANNES

a. SYMPTOMES GENERAUX ET CAUSES POSSIBLES

y

Le moteur ne part pas ou part
difficilement.

* La PARTIE DU POINTEAU DU CARBU-
RATEUR centient de I'essence soutllée. ou

Vidanger le carburant. Vérifier et
nettoyer P. 5-3 e1 4

le carburant ne parvient pas ai carurateur,

FIL DE BOUGIE déconnecté ou 4" Controler: P. 2-11

Y

pas d'étingelle & la bougic.

——D-| Contrdler: P. 3-3

™ TUYAU DU RESERVOIR DE

CARBURANT bouché.

——>{ FILTRE A CARBURANT colmaté, |——{ Conugler: P. 3.5

——»| Probleme du CARBURATEUR. I Regler: P. 3.5

Démonter/Nettoyer: P. 5-3 ¢t 4

L »] Régler: P.7-5

Entrcfer de la BOBINE

I ALLUMAGE incorrect.

—=| BOBINE D' ALLUMAGE défcclucuse. | ——{ Contrdler: P. 7-4

Contréler: P. 3-3

——»| BOUGIE défectueusc.

—— FILTRE A AIR boucht. Netoyer: P. 3-3

Le moteur manque de puissance. lf

ﬂ JEU AUX SOUPAPES incorrect. Reégler: P. 3-4

——=| BOUGIE défectueuse.

——| FILTRE A AIR houché. Neuoyer: P, 3-3

a——

F—

=

——{ contraler: P. 33
I

—

_‘P{ JEU AUX SOUPAPES incorrect. Régler: P. 3-4

= CYLINDRE, PISTON ocu * Ddémonter: P. 9-1
SEGMENTS DE PISTON usés.

Contréler: P.9-6 ¢t 7
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Montée en régime insuffisante du
moteur.

Mauvaises performances & haut
régime.

»| Probltme du CARBURATEUR,  |-——»

Régler: P.3-5

Démonter/Nettoyer: P. 5-3 el 4

——| BOBINE D'ALLUMAGE défectucuse, |—— =/ Contrdler: P. 74

—>| BOUGIE défeclueuse.

|

Contrdler: P. 3-3

Mauvaises performances & bas
régime.

»| CARBURATEUR obstrué,

|

Régler: P. 3-5
Démonier/Nettoyer: P. 5-3 o1 4

——={ BOUGIE défectueuse.

]

Contrdler: P. 3-3

| FILTRE A AIR bouché.

Nerwycer: P. 3-3

| CARBURATEUR obstrué,

Régler: P. 3-5
Démonter/Nettoyer; P, 5-3 et 4

— FILTRE A AIR bouché.

Nettoyer: P. 3-3

—ﬂOUG]E défectuense.

Contréler: P. 3-3 —'

| JEU AUX SOUPAPES incorrect.

——
|.——>
.
— ]
——

Régler: P. 3-4 |
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b. MOTEUR

* Démarrage difficile

| 1. Vérifier le niveau de carburant dans le réservoir.

j— Pas de carburant —

Carburan( suffisant

Faire e plein dc carburant et remetire le moteur en
marche.

2. Vérifier si le carburany parvient au carburateur en
actionnant la poire d’amorgage.

Ne parvient
pas au carburateur

Carburant parvenant au carburateur

« Vérifier si le tuyau de carburant ou le filtre 3 carbu-
ranl n’est pas bouché (P, 3-3).

* Vériher si la membranc ou le pointcan du carbura-
teur ne sont pas obstrués ou usés (P. 5-3 et 4).

3. Déposer la bougie et vérifier si ses électrodes ne
. sont pas humides ou encrassées (P 3-3).

Humides —

* Nettoyer les électrodes ct redémarrer en veillant 3 ce
que le starter ne soit pas lrop fermé.

» Si le moteur est noyé, vérifier le pointeau du carbu-
rateur.

Y

Saches ——

Vérifier s'il n’y a pas d’obstruction dans le carbura-
teur (P. 5-3 et 4).

4, Poser la bougie sur le capuchon de bougie et meture
I"électrode 4 la masse. Tirer la poignée de lance-
ment et vérificr 51l y a unc élincelle (P, 2-11).

Pas d'étincelle
ou érincelle faible

Etincelle satisfaisante

* Remplacer la bougic par une ncuve et vérifiers’il y a
une étincelle. )
= Vérifiers'il n'y a pas de pertes de courant causées par
des dommages & I"isolement du cordon haule tension.
« Vérifier la bobine d’allumage (P. 7-4).

5. Poser un compressiométre dans 1’orifice de bougic.
Tirer la poignée de lancement 2 plusieurs reprises
pour vérifier la compression du cylindre.

Co_mpre:,uon 5:]u
cylindre excessive

Vérifier s7il n'y a pas une accumulation excessive de
calamine dans la chambre de combustion (P. 9-5).

Compression du

[

Compression du cylindre adéqualc

!

cylindre -~

insuffisanie

= Vérifier si le jen aux soupapes est correct (P. 3-4).
= Vérifier si le piston, les segments de piston ou le

cylindre ne sont pas usés {P. 9-6 e 7).

6. Reposcr la bougie er mettre le moteur en marche en
suivant la procédure de mise en marche.

* VERIFICATION DE LA COMPRESSION DU CYLINDRE

1)

Vidanger le réservoir de carburant.

2) Vidanger 'essence en aclionnant la poire d’amorgage du carbura-
teur.

3) Déposer le capuchon de bougie et la bougie et poser un compres-
siomeétre dans I'orifice de bougie.

4)  Ouvrir les gaz en grand ct s’assurcr gue lc starter est ouvert.

5) Tirer foricment ta poignée de lancement & plusieurs reprises et

mesurer la compression du cylindre.

Veiller & ne pas woucher les aileutes du volant en tirant la poignée dc

lancement.

COMPRESSIOMETRE
(En vente dans le commerce)

Compression du
cylindre

0,35+ 0,15 MPa (9,7 = 1,5 keffem?)
2 2.000 min” {/mn}
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+ Mauvaises performances i bas régime,

1. Virifier I'éiément du filtre a air (P. 3-3).

|
Pas bouché

2. Déposer la bougie, vérificr si les élecirodes ne sont pas
encrassées et conurdler I’écartement des électrodes (P, 3-3).

I
Normal

3. Vérificr si le tuyau'dc carburanl n’cst pas coudé,
pincé ou fendillé. Vérifier si lc carburateur n’est
pas desserré ct s'il n'y a pas de fuites d'air autour
de I"isolant de carburateur,

Normal

| 4. Veérifier I filtre  carburant (P. 3-5),
I
' Pas bouché

5. Veérifier si Iiniérieur du carburateur ne préscnte pas une
- anomalic felle qu'une membiane dure ou mide (P. 5-3 eL 4).

: 1 -
Normai

6. Mesurer Ja compression du cylindre (P. 2-8).

Normal

7. Vérilier si le pare-étincelles n'est pas obstrug,

Normal

8. Mettre le moteur en marche en suivant la procédure
de mise en marche.

Anormal

Anormal

[—— Bouché — =

I—- Anormal  —

}— Bouché ——»

Nettoyer I’élément de filire 3 air.

Le remplacer si nécessaire (P, 3-3).

J—

Nettoycr la bougic, régler I’écarlement de ses élec-
trodes et, si nécessaire, la remplacer (P. 3-3).

—

* Si lc tuyau de carburant est coudé ou pincé, le
redresser.

Le remplacer si nécessaire (P. 6-4).

* 5i le carburateur est desscrré, resserrer les écrous 4 fond.
Vérificr si le bouclicr et le joint torigue du carbura-
teur ne sont pas endommagds et s'ils sont correcie-
ment posés (P. 5-2 et P. §-4).

Netroyer l¢ filtre & carburant.
Le remplacer si nécessaire (P. 3-5 ¢t P. 6-4),

— Anormal —b-{

Remplacer les pidces défectucuses (P. 5-3 et 4),

* Vérifier si le jer aux soupapes est correct (P. 3-4),

= Vérificr 5’il n’y a pas une accumulation excessive de
calamine dans la chambre de combustion (P. 9-5).

* Vérifier si lc piston, les segments dc piston ou le
cylindre ne sent pas usés (P. 9-6 ct 7).

’— Obstrué —>‘ Nelloyer ou remplacer si nécessaire (P. 3-6).

.
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« Mauvaises performances a haut régime.

. Vérifier I'élément du filtre A air (P. 3-3).

|
Pas bouché

2. Déposer la bougic, vérificr si les électrodes ne sont
pas encrassées et contrler I'écaricment des élec-
trodes (P. 3-3). ) C

|

Normal

3. Vérifier si lc wyau de carburanl n’est pas coudé,
pincé ou lendillé. Vérilicer si le carburatcur n'cst
pas desserré el s'il n'y a pas de [uites d’air autour
de I"isolant de carburateur.

Normal

4. Vérifier si 'imérieur du carburateur ne présente pas une

anomalie lelle qu'une membrane dure ou mide {P. 5-3 et 4).

Normal

5. Vérifier si le pare-élincelles n’est pas obstrué.

Normal

6. Meure le moteur en marche en suivant [a procédure
de mise en marche.

Anormal

Anormal

|—— Bouché¢ —{ Nettoyer I'élément de filtre 2 air et le remplacer si

nécessaire.

— -]

= Nenoyer la bougie et régler I’écariement des élec-
trodes (P. 3-3).
* Remplacer la bougic si nécessaire (P. 3-3).

J—

* 81 le tuyau de carburant est coudé ou pincé, le
redresser. ' :
Le remplacer si nécessaire (P. 6-4).

* Si le carburateur est desserré, resserrer les écrous 4 fond.
Vérifier si le bouclier et le joint torique du carbura-
teur ne sonl pas endommagés et s’ils sont correcte-
ment posés (P. 5-2ct P 8-4).

—— Anormal —>{ Remplacer les pigces défectucuscs (P. 5-3 et 4).

li Obstrud 4>| Nettoyer ou remplacer si nécessaire (P. 3-6).
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c. SYSTEME D’ALLUMAGE

1. Mesurer I’écartement des élecirodes et effectuer un
gssai d'étincelle.
Ecartement des élecirodes; 0,6 - 0,7 mm

|
Pas d’élincelle

; T Elncelle
2. Effecteer 4 nouveau I'essai d'étincelle avee une

—-'I R I3 [} ie (P. 3-3).
satisfaisante cmplacer 1 b°u3'° ( )

bougie ncuve.

I
Pas d"étincelle

3. Vérifier si le cordon haute tension n’est pas endom- —— Endommagé —>| Remplacer 1a bobine d’allumage (P. 7-2).
magé et ne présente pas de pertes de courant,
]
Normal
; Résistance T
4. Mesurer la résistance de [a bobine d'allumage anormale *f Remplacer Ia bobine d’allumage (P. 7-2).

(P. 7-4).
Coté primaire: 0,75-0,92 W
Co1é secondaire: 6,1 - 9.3 kW

* ESSAI D’ETINCELLE

A NTTENTION

L’essence est triés inflammable et explosive.
Si elle s’enflamme, elle peut causer de graves briilures.

* §'assurer qu’il n’y 2 pas d’essence renversée prés du moteur.
* Placer la bougie loin de ’orifice de bougie.

Avant I'essai, vidanger complétement le réservoir de carburant ct la
canalisation de carburant.

Des gaz imbrilés pourraient s’enflammer si on laissait la bougie dans le
cylindre.

* Avant I'essai, tirer fortement la poignée de lancement 2 plusieurs
reprises pour évacuer les gaz imbriilés du cylindre.

Veiller & ne pas toucher les ailettes du volant en tirant la peignée de
lancement.

1) Vidanger le réservoir de carburant ou retirer le filtre & carburant du
réscrvoir de carburant, puis évacuer le carburant en actionnant la
poire d’amorgage du carburateur,

2} Déposer la bougie.

3) Reposcr la bougie déposée sur [ capuchon de bougic.

4} Melire 1'électrode négative (=) de la bougic 2 la masse du bloc

moteur.
Tirer la poignée de lancement pour vérifier s'il y a une étincelle.
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d. CAUSES PROBABLES DES PRINCIPAUX PROBLEMES DU CARBURATEUR

(5]
: -Accélération/ |S E
. . Bas réoime o =
Symptbme Démarrage as régime décélération |
&
o
[+] = a3
v - = - -4
- E E g =) 8 =1
E| &| € 5 2| 8| 2
S|l =] 3| 4| = E|l = | =
Elg| 3|3 % a| S| 8| 8
15 4 g o @ = % ‘g"
2122|528 R
S|E21E| 2|8 | €| 3 S E| & &
e 5| E | 5| 5 3| 8
IR IR IR IR IR I
Causcs probables Al | <12 | & |02 2 2|2
Vis butée de ralenti déréglée @) @] | O
Réservoiriluyau de Filtre & carburant colmaté O Ol C ORI NONINS O
carburant Tuyau de carburant bouché O ON N OO | O Q
Air dans le passage de carburant O o]0 10| O O
Carburant incorrcct/dégradé ] O Q
Membrane de pompe Peries d'impulsions de dépression O @]
Passage d'imputsions de dépression bouché O O
Vis de couvercle de pompe desserrée O O O
Membrane de pompe défectueuse OO0 O
Poire d"amorgage Poire d’amorgage cndommagée @)
Clapet de retenue défectueux O O O|0|C O
Carburatcur desserré O O @] O
Joint d'isolant défectueux O O O O
Levier de dosage Levier endommagé O] 0 O O QO
Levier trop haut O @] O O
Levier trop bas O
‘Levier ne fonctionnanipascorrectement | O [ O | O O C | O[O | O | O Q
Ressort de levier de Ressort déformé O O O
dosage Ressort mal installé OQ|1C |0 O
Membrane de dosage Membrane endommagée O|C|O Q O 0
Joim défectucux Q1 C| O O
Pointeau d’admission Pointeau blogué o) ] @]
Pointcau usé OO0 0100 O O
Substance éirangére bloguée dans le pointeau | O | O Ol 0|0 O O
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8. FEHLERSUCHE

a. ALLGEMEINE SYMPTOME UND MOGLICHE URSACHEN

Motor springt nicht an oder
bereitet Startschwierigkeiten.

L Motor bringt zu wenig Leistung. ]‘

-
-

VERGASER-NADELVENTIL-
BEREICH enthalt abges-
tandenes Benzin, oder Benzin
‘arreicht Vergaser nicht.

*| Alten Kraftstoff ablassen. Uber-
prifen und reinigen 3. 53 und 4

ZUNDKABEL abgetrennt, oder
kein Funke an Zindkerze.

—Fiﬁjerprﬂfen: S.2-11

KRAFTSTOFFTANKSCHLAUCH
versiopft.

—-{ Uberprifen: 5. 3-5

——| KRAFTSTOFFILTER vesstopft. |———{ Uberprifen: S. 35

= VERGASER-Stérung.

|—->

Neu einstellen: S. 3-5°

Zerlegen/Reinigen: §. 5-3 und 4

= ZUNDSPULEN-Luftspalt falsch. _|—-—{ Neu einstellen: S. 7.5

——{ ZUNDSPULE defekt.

H Uberprifen: S. 74

——=| ZUNDKERZE dsfekt.

|——>[ Uberpriifen: 8, 3-3

—={ LUFTFILTER verstopft.

‘I——I' Reinigen: S. 3-3

———»| VENTILSPIEL falsch.

|———={ Neu einstellen: S, 34

— ZUNDKERZE defekt.

——={ Uberpriiten: 5. 3-3

——»{ LUFTFILTER verstopft.

}—*b-{ Reinigen: 5. 3-3

—| VENTILSPIEL falsch.

l'_'l Neu einstellen: S. 3-4

¥

ZYLINDER, KOLBEN oder KOL-
BENRINGE atgenutzt.

Y

Zeilegen: 5. 9-1
Uberpritfen: S. 86 und 7
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| Motor dreht nicht ausreichend. I——b{ VERGASER-5t5rung. H Neu einstellen: S. 3-5

Zerlegen/Reinigen: S. 5-3 und 4

—Pl ZUNDSPULE defekt. f—hl Uberpriifen: S. 7-4

Schlechte Leistung bei hoher
Drehzahl,

-—={ ZUNDKERZE defekt. ————={ Uberpriifen: S. 3-3

‘;1' VERGASER verstopft. l—' Neu einstellen: S. 3-5

Zerlegen/Reinigen: 8. 5-3 und 4

—-{ ZUNDKERZE defekt. I—>—I Uberprifen: S. 3-3

Schlechte Leistung bei
niedriger Drehzahl.

L LUFTFILTER verstopft. __——1{ Reinigen: .33

={ VEBGASEH verstopft, I——> Neu einstelien: S, 3-5
Zerlegen/Reinigen: 5. 53 und 4

—{ LUFTFILTER verstopft. ——{ Reinigen: 5. 3:3
—h-l ZUNDKERZE defekt. I—D-I Cterpriifen: 8. 33

= VENTILSPIEL falsch. =] Neu einstellen: 5. 34
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b. MOTOR

» Startschwierigkeiten

| 1. Den Fiillstand im Kraftstoiftank liberpriifen.

Geniigend vllel Kraftstoff

indern die Ansaugbirne gedriickt wird.

2. Prifen, ob Kraftstotf zum Vergaser gelangt, —

Erreicht
Vergaser nicht

Kraftstoff gelangt zu Vergaser

3. Die Zindkerze herausdrehen, und auf
Verdlung oder VerruRung der Elektroden
pridfen (5. 3-3).

Y

setzen, und die Elektrode an Masse legen. Den
Startzug ziehen und priifen, ob Zindfunken den
Eiektrodenabstand iberspringen {S. 2-11).

4. Die Zindkerze in den Zindkerzenstecker ein- [

Uberhaupt
kein oder nur
ein schwach-

er Funke

|
Guter Funke

5. Einen Komprassionsmesser in die Zindkerzendft-
nung einsetzen. Den Startzug einige Male ziehen,
um die Zylinderkormpression zu prifen.

Kompression
zu hoch

Zylinderkomp

[
Zylinderkompression in Ordnung

{

ression zu
niedrig

6. Die Ziindkerze einsetzen, und den Motor
gemadll Startverfahren starten.

» ZYLINDERKOMPRESSIONSTEST

1} Den Kraftstofftank entlesren.

— Kein Kraftstoff -

Kraftstoff nachfiillen, und den Motor erneut
starten.

* Auf Verstopfung des Kraftstoifschlauchs oder
—filters prifen-(S. 3-5}. :
e Auf Verstopfung und ° ‘Abnutzung von
Vergasermembran cder Ventil priifen (S. 5-3 und 4).

NaR —

* Elektrode reinigen und erneut starten; hierbei
darauf achten, dal der Choke nicht zu weit
geschlossen ist.

*Bei starker Uberflutung das Vergaser-

Schwimmerventil iberpriifen.

Trocken —>[ Auf Verstopfung im Vergaser priifen {S. 5-3 und 4). ]

* Die Zlndkerze durch eine neue ersetzen, und
auf Funken kontrollieren.

* Auf Leckstrom durch beschadigte Isolierung
des Zindkabels Gberprifen.

- Die Zindspule Gberprifen (S. 7-4).

-»| Uberpriifen, ob sich (ibermaRige Olkohleablagerun-

gen im Brennraum angesammelt haben (S. 9-5).

* Kontrollieren, ob das Ventilspiel stimmt (S. 3-4).
*Kolben, Kolbenringe und Zylinder auf
Abnutzung Gberprifen {S. 9-6 und 7).

KOMPRESSIONSMESSER
{Handelstiblich)

2} Benzin ablassen, indem die Vergaseransaugbirne gedriickt wird.

3) Den Zindkerzenstecker abziehen, die Ziindkerze heraus-
drehen, und einen Kompressionsmesser in die
Zindkerzendffnung einsetzen.

4) Das Gas weit Offnen und sicherstellen, dafk der Choke
gedfinet ist.

5) Den Startzug einige Male kraftig ziehen, und die
Zylinderkompression messen.
Beim Ziehen des Startzugs die Schwungradrippen nicht
beriihren.

0,95 £ 0,75 MPa (9,7 £ 1,5 kglfem?)
bei 2.000 min! {U/min}

Zylinderkompr
ession
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» Schlechte Leistung bei niedriger Drehzahl.

| 1. Den Luftfiltereinsatz prifen (S. 3-3).

. I— Verstopft —=

. 1
Nicht verstopft

Den Luftfiltereinsatz reinigen.
Erforderlichenfalls auswechseln {S. 3-3).

2. Die Ziindkerze herausdrehen, und die Elektraden
auf Olkohleablagerung und korrekten
Elektrodenabstand kontrollieren (5. 3-3).

——  Anormal —™

Die Zundkerze reinigen und den Elektrodenabstand
einstellen, oder die Zndkerze erforderlichenfalls
durch eine neue ersetzen (5. 3-3).

[
Normal

3. Den Kraftstoffschlauch auf Knick-,. Klemmstellen
und Risse kontrollieren, Den Vergaser auf lockere
Montage und Luftundichtigkeit .um den
Vergaserisolator kontrollieren,

——  Anormal —

Normal

* Den Kraftstoffschlauch gerade richten,-wenn er
abgebogen oder eingeklemmt ist.
Erforderlichenfalls auswechseln (5. 6-4).

= Wenn der Vergaser locker ist, die Muttern sicher
anziehen. ’

Vergaserverkleidung und O-Ring auf Beschddigung
sowie korrekte Montage kontrollieren (S, 5-2 und
S. 8-4).

4. Den Kraftstoffilter Uberprifen (5. 3-5).

|——— Verstopft —

. f
Nicht verstopft

Den Kraftstoffilter reinigen.

Erfarderlichenfalls auswechseln {S. 3-5 und S. 6 4),

5. Das Innere des Vergasers auf Ungewohnlichkeiten
wie z.B. verhdrtete oder steife Membranen {ber-
pritfen (5. 5-3 und 4).

—— Anormal —>[

Defekte Teile auswechseln (5. 5-3 und 4). |

|
Normal

6. Die Zylinderkompression messen (S. 2-8).

J—— Anormal  —

Normal

i

« Kontrollieren, oh das Ventilspiel stimmt (S. 3-4).

+ Uberprifen, ob sich ibermalBige
Olkohleablagerungen im Brennraum angesammelt
haben (5. 9-5).

* Kolben, Kolbenringe und Zylinder auf Abnutzung
tiberpriifen (5. 9-6 und 7).

| 7. Auf verstopfien Funkenschutz kontrollieren.

]— Verstopft —-|

Reinigen oder auswechseln, je nach Bedarf (5. 3-6). |

Normal

| 8. Den Motor gemal Startverfahren starten.

29
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*» Schlechte Leistung bei hoher Drehzahl.

| 1. Den Luftfiltereinsatz priifen (S. 3-3}.

[
Nicht verstopft

|—— Verstopft —{ Den Luitfiltereinsatz reinigen und erforderlichen-

falis auswechseln.

2. Die Zindkerze herausdreben, und die
Elektroden auf Olkohleablagerung und korrekten

Anormal  —

Elektrodenabstand kontrollieren (S. 3-3).

|
Normal

*Die  Zindkerze reinigen und den
Elektrodenabstand einstellen (S. 3-3),
* Die Zindkerze erforderlichenfalls auswechseln

(5.3-3).

. Den Kraftstoffschlauch auf Knick-, Klemmstellen
und Risse kontrollieren. Den Vergaser auf
lockere Montage und Luftundichtigkeit um den
Vergaserisolator kontrollieren.

Anormal  —]

Normal

* Den Kraftstoffschlauch gerade richten, wenn er
abgebogen oder eingeklernmt ist.
Erforderlichenfalls auswechseln (S. 6-4).

* Wenn der Vergaser locker ist, die Muttern sicher
anziehen.

Vergaserverkleidung und O-Ring auf
Beschidigung sowie korrekte Montage kontrol-
lieren (5. 5-2 und S. 8-4).

. Das Innere  des  Vergasers auf
Ungewdhnlichkeiten wie z.B. verhartete oder
steife Membranen (ibarpriifen (S. 5-3 und 4).

Anormal —DLDefekte Teile auswechseln (S. 5-3 und 4).

1
Normal

] 5, Auf verstopften Funkenschutz kontrollieren.

I—— Verstopft —=

Normal

Reinigen oder auswechséln,'ie nach Bedarf
(S.36).

l 6. Den Motor gemal Startverfahren starten.
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c. ZUNDANLAGE

1. Elektrodenabstand messen und Funkenprobe
durchfihren, : '
Elektrodenabstand: 0,6 - 0,7 mm

]
Kein Funke

* FUNKENPROBE

Benzin ist duerst feuergefdhrlich und explosiv.

Bei Entziindung kann Benzin ernsthafte Verbrennungen

verursachen.

= Vergewissern Sie sich, dall in der Nahe des Motors kein
Benzin verschiittet ist.

* Die Ziindkerze von der Ziindkerzendffnung fernhalten.

Kraftstofftank und Kraftstoffleitung vor derm Test ganz entleeren.
Unverbrannte Gase kdnnen sich entziinden, wenn sie im Zylinder
verbleiben.

* Vor dem Test den Startzug einige Male ziehen, um unverbran-
nte Gase vom Zylinder abzulassen.

Beim Ziehen des Startzugs die Schwungradrippen nicht beriihren.

1) Den Kraftstofftank entleeren, oder den Kraftstoffilter aus dem
Kraftstofftank nehmen, und das Benzin durch Dricken der
Vergaseransaugbirne ablassen.

2) Die Ziindkerze herausdrehen.

3) Die herausgedrehte Zlindkerze in den Zindkerzenstecker ein-
setzen,

4) Die negative {-} Elektrode der Zindkerze am Motorblock an
Masse legen.
Den Startzug ziehen, um zu kontrollieren, ob Funken den
Elektrodenabstand lberspringen.

Gut .
2. Die Funkenprobe mit einer neuen Zindxerze [~ Fuunlf; —*| Die Ziingdkerze auswechseln {S. 3-3).
wiederholen.
[
Kein Funke
3. Das Ziindkabel auf Beschidigungen kontrollieren, [—— Beschadigt —-i Die Zundspule auswechseln (S. 7-2).
die einen Leckstrom verursachen kénnen.
|
- In Ordnung
Anormal p—
4. Den Zindspulenwiderstand messen {S. 7-4). . er —*I Die Zindspule auswechseln {S. 7-2).
s Widerstand
Primarseite: 0,75-0,92 W
Sekundérseite: 6,1 - 8,3 kW
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d. MOGLICHE URSACHEN FUR WESENTLICHE VERGASERSTORUNGEN

Symptom

Start

Niedrige Drehzahl

Beschleunigung/

Verzégerung

Hohe
rehzahl

Schlechte Letstung bei hoher Drehzahl D

=
. 2
= 5
AL f 5| e
Ela|B|2| 2 1 2
I - I I s| & @
= @ = £ < | 8 & g
25| E[Z R 5 s| S22
e 2|8l d| ] 2|
21318 |313(3|€|38]3¢2
Mégliche Ursachen 5|S|<|2|3|8]|2|12]|2 3
Drosselanschlagschraube verstellt O O O C
Kraftstofftank/schlauch | Kraftstoffilter verstopft O Q| O ONNONINS] o
Kraftstoffschlauch verstopft O Ol 0 OO | 0O O
Luft im Kraftstoffdurchgang O Q|0 QO] O O
Faischer/gealterter Kraftstoff O O QO
Pumpenmembran Unterdruckimpulsverlust O O
Unterdruckimpulsdurchgang verstopft O O
Pumpendeckelschraube locker O Q O
Pumpenmembran defekt O| O @]
Ansaugbirne Ansaugbirne beschadigt O ]

' Ruckschlagventil defekt O O |00 O
Vergaser nicht richtig montiert O O O e}
Isolatordichtung defekt O . o} @] O
Mefhebel Hebe! beschadigt Q0 O O O

Hebel zu hoch O O O O

Hebel zu-niedrig ' o)

Hekba| funktioniert nicht richtig ClOojC|O|OjOC|O|O|C O
MeRhebelfeder Feder deformiert O O O

Feder nicht richtig montiert 10| O O
Melimembran Membran beschadigt o]0 0 0] QO @]

Dichtung defekt OO | O O
Einlak-Nadelventil Ventil festgeklernmt Q O O

Ventil abgenutzt O 0 D00 O O

Fremdkérper in Ventil OO OO |0 O @]

2-12




GX35

8. SOLUCION DE PROBLEMAS

a. SINTOMAS GENERALES Y CAUSAS POSIBLES

El motor no arranca o le cuesta
darrancar.

——

El AREA DE LA VALVULA DE
AGUJAS DEL CARBURADOR
conticne gasolina pasada, o el com-
bustible no llega al carburador.

* Drene el combustible pasado.

Comprobar y limpiar: P. 5-3 y 4

El CABLE DE LA BUJTA esua
desconectado, o la bujia no produce
chispa.

—>| Inspeccionar: P. 2-11

El TUBO DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE esl4 obstruido.

%4 Inspeccionar: P, 3-5 J

El FILTRO DE COMBUSTIBLE
estd obstruido,

—>| inspeccionar: P. 3-5 I

Problemas en el CARBURADOR. }—'

Reajustar: P. 3-3
Desmontarlimpiar: P. 5-3 y 4

El entrehierro de la BOBINA DE
ENCENDIDO es incorreclo.

L | Reajustar: P. 7-5 |

Y

La BOBINA DE ENCENDIDO
estd defecluosa.

|- »| Inspeccionar: P. 7-4 |

—‘-[ La BUJA estd defectuosa.

l—b—’ Inspeccionar: P. 3-3

——] B FILTRO DE AIRE estd abstruido. |——| Limpiar: P. 3-3

Le falta potencia al motor.

F

es incorrecla.

* La HOLGURA DE VALVULAS

| »| Reajustar: P. 3-4

——{ La BUJIA estd defectucsa.

I——-‘ Inspeccionar: P. 3-3

——=1 EI FILTRO DE AIRE esta obstruido. |-———{ Limpiar: P. 3-3

incorrecta.

* La HOLGURA DE VALVULAS es

—>| Reajustar: P. 3-4

dos.

™| El CILINDRO, PISTON o ANIL-
LOS DE PISTON estan desgasta-

™1 Desmontar: P. 9-1
Inspeccionar: P. 8-6y 7
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El motor no se revoluciona lo
suficiente.

=i Problemas en el CARBURADOR. |——-»

R‘eajustar:rP. 3:-5 L '-

Desmontar/limpiar: P. 5-3 .y4

P

La BOBINA DE ENCENDIDO
esta defectuosa.

—hl inspeccionar: P. 7-4

—

o

La BUJIA esta defectuosa.

’—-—L Inspeccionar: P. 3-3

Mal rendimiento a altas veloci-
dades.

»! El CARBURADOR esté obstruido. |———-

Reajustar: P, 3-5

Desmontar/limpiar: P, 5-3 y 4

—b-LLa BUJIA esta defectuosa.

—_

Inspeccionar: P, 3-3

Limpiar: P. 3-3

——={ El FILTRO DE AIRE estd obstruido. |———=]

Mal rendimiento a bajas veloci-
dades.

Reajustar: P. 3-5

=L’EI CARBURADOR esta obstruido. I—P

Desmontar/limpiar: P. 5-3 y 4

— | EI FILTRO DF AIRE estd obstruido, |

Limpiar: P. 3-3

—>|J.a BUJiA esta defectuosa.

Inspeccionar: P, 3-3

—

-

La'HOLGURA DE VALVULAS es
incorrecta.

—

Reajustar: P. 3-4
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b. MOTOR

¢ Cuesta arrancar

I I. Compruebe el nivel de combustible en el depésito. |— No hay cambustible -P-{ Anada combustible y vuelva a arrancar ¢l motor.

[
. Combustible suliciente

2. Compruebe si ¢l combustible llega al carburador
presionando la pera de cebado.

El combustible llega hasta el carburador

3. Extraiga la bujia y comprucbe si &l elecirodo estd

No llega al

carburador

hiimedo o sucio (P. 3-3). .

¥

4. Instale [a bujfa en la tapa de bujia y ponga a masa
el electrodo. Tirc del arrancador de retroceso y
comprucbe i se producen chispas (P. 2-11).

Chispa satisfactoria

3. Instale un medidor de compresién cn ¢l orificio de
la bujia. Tire varias veces del arrancador de retro-
ceso para comprabar la compresion del cilindro.

Compresién adecuada del cilindro

f

6. Instale la bujia y arranque ¢l motor de ac_uerdo con
el procedimienlo de arranque.

» COMPROBACION DE LA COMPRESION DEL CILINDRO

1)

Drene el depdsito de combustible.

2)  Drene la gasolina presionando la pera de cebado del carburador.

3) Extraiga la tapa de la bujia y la bujia, e instale un medidor de
compresién en el orificio de la bujia.

4) Abra completamente la mariposa de gases y asegdrese de que
el estrangulader esté abierto.

5) Tire varias veces con fuerza del arrancador de retroceso y mida

la compresion del cilindro.

No toque las aletas del volante de motor cuando tire del arran-

cador de retroceso.

No hay chispa
o ésla cs débil

La compresidn del
cilindro es alta

La compresién del
cilindro es baja

Seco —m

| * Compruebe si el tubo o el {iltro de combustible estdn
obstruidos (P. 3-5).

* Compruebe si hay obstruccidn o desgaste ¢n el
diafragma del carburador o en [a vélvula (P. 5-3 y 4).

Himedo —— « Limpie el electrodo y vuelva a armancar, (eniendo cuidado

de que el estrangulador no eslé demasiado cerrado.
» Si estd muy anegado, compruche la vdlvula del flota-
dor del carburador.

Compruebe si hay obstruccién en el carburador (P. 5-3
y4).

* Reemplace la bujia por otra nueva y comprucbe las
chispas. '

* Comprucbe si hay fugas de corriente causadas por
dafios en el aislamiento del cable de alea tensidn.

* Compruebe la bobina de cocendido (P. 7-4).

Compruche si se ha acumulado demasiada carbonilla

cn la cimara de combustién (P. 9-5).

= Compruebe si la holgura de vdlvulas es correcta (P. 3-4).
* Compruebe si hay desgaste en el pistén, anillos de
piston o cilindro (P. 9-6 v 7).

MEDIDOR DE COMPRESION
{De venta en los establecimienlos
de! ramo)

Compresion

del cilindro a 2.000 rpm

0,95 0,15 MPa (9,7 = 1,5 kgfiem?)
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* Mal rendimiento a bajas velocidades.

| 1. Inspeccione el elemento del filtro de aire {P. 3-3). I— Obstruido —1

Limpie el elemento del filtro de aire.
Reemplacelo si es necesario (P. 3-3).

i .
No estd gbstruido

2. Extraiga la bujia y compruebe si hay carbonilla —— Anormal —
en los electrodos y el huelgo de la bujia (P. 3-3).

Limpie la bujfa y ajuste el huelgo de la buijia, y

O
Normal

reemplacela si es necesario (F. 3-3).

3. Inspeccione el tubo de combustible para ver si Anormal ™

estd daifiado, pellizcado o agrietado.
inspeccione el carburador para ver si su insta-
lacidén esta floja y si hay fugas de aire en torno
al aislador del carburador. - '

Normal

* Enderece el twbo de combustible si estd doblado
o pellizcado.

Reemplicelo si es necesario (P. 6-4).

*Si el carburador esta flojo, apriete con seguridad
|las tuercas. '
Compruebe si hay dafos en la junta térica y en
el protector del carburador y si estdn correcta-
mente instalados (P. 5-2 y P. 8-4).

4. Compruebe el filtro de combustible (P. 3-5). l—Obslruido—-—

|
No esta abstruido

Limpie el filtrc de combustible,

Reemplécelo si es necesario (P. 3-5 y P. 6-4).

5. Compruebe el interior del carburador para ver [—— Anormal —-Iﬁemp_lace |as partes defectuosas (P. 5-3 y 4).

si hay alguna anormalidad como por ejemplo
diafragmas duros o rigidos (P. 5-3 y 4).

[
Normal

6. Mida la compresién del cilindro (P. 2-8). }— Anormal  —»

Normal

* Comprucbe si la holgura de valvulas es correcta
(P. 3-4}.

* Compruebe sk se ha acumulado demasiada car-
bonilla en la cdmara de combustién (P. 9-5).

*Compruebe si hay desgaste en el pistén, anillos
de pistén o cilindro {P. 9-6 y 7).

Y

7. Compruebe si el parachispas estd obturado. _’k Obturado —hl

Normal

8. Arranque el motor de acuerdo con el proced-
imiento de arranque.

Limpie o reemplace como sea necesario (F. 3-6).




GXas

* Mal rendimiento a altas velocidades.

I 1. Inspeccione el elemento del filtro de aire (P. 3-3), l——Obstruidor-—-*— Limpie el elemento del filtro de aire y reemplacelo

[ ]
No estd obstruido

si €5 necesario.

2. Extraiga la bujia y compruebe si hay carbonilla [—— Anormal —1 «Limpie la bujia y ajuste el huelgo de |a bujia (P.
en los electrodos y el huelgo de la bujia {P. 3-3). 3-3).
| - . ifa si io (P. 3-
Normal Reemplace la bujia si es necesario (P. 3-3).
—— Anormal —

3. Inspeccione el tubo de combustible para ver si
esta dafado, pellizcado o agrietado.
Inspeccione el carburador para ver si su insta-
lacién esta floja y si hay fugas de aire en torno
al aislador del carburador.

¢ Enderece el wbo de combustible si estd doblado
o pellizcado.
Reemplicelo si es necesario {P. 6-4).

*5i el carburador esté flojo, apricte con seguridad
las tuercas.

Compruebe si hay dafios en la junta térica y en
el protector del carburador y si estdn correcta-

qumal mente instalados (P. 5-2 y P. 8-4}.

. Compruebe el interior del carburador para ver Anormal ——| Reemplace las partes defectuosas (P. 5-3 y 4).

l

si hay alguna anormalidad como por ejemplo
diafragmas duros o rigidos (P. 5-3 y 4}

[
Normal

5. Compruebe si el parachispas esta obturado. |— Obturado —>| Limpie o reemplace como sea necesario (P. 3-6).

I
Normal

6. Arranque el motor de acuerdo con el proced-
imiento de arranque.
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. SISTEMA DE ENCENDIDO

1. Mida. el huelgo de la bujia v realice: la prueba
de chispa. :
Huelgo: 0,6 - 0,7 mm

I
No hay chispa

Chispa

2. Efeclde de nuevo la prueba de chispa emplean- —— —F] Reemplace |a bujia (P. 3:3).

i satisfactoria
do una bujia nueva.

!
No hay chispa

3. Compruebe si hay dafios en el cable de alta —— Dafado —blﬁemplace la bobina de encendido (P. 7-2).
- tension que causen fugas de corriente, : C ‘ -

[
Satisfac;orio

Resistencia

4. Mida la resistencia de la bobina de encéndido —>[ Reemplace la bobina de encendido (P. 7-2).

anormal
(P. 7-4).

Lado primario: 0,75 - 0,92 W
Lado secundaria: 6,1 - 9,3 kw -

* PRUEBA DE CHISPA

L ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y explosiva.

Si se enciende, la gasolina puede causarle quemaduras graves.

* Asegirese de que no haya combustible derramado cerca
del motor.

*+ Aparte la bujia del orificio de la bujia.

Drene por completo el depdsito de combustible y la linea del com-
bustible antes de efectuar la prueba.

Los gases no quemados podrian encenderse si se dejaran en el
cilindro.

¢ Tire varias veces del arrancador de retroceso para liberar los
gases que no se han quemado del cilindro antes de efectuar la
prueba,

No toque las aletas del volante de motor cuando tire del arrancador
de retroceso.

1) Drene el depdsito de combustible, o extraiga e filio de com-
bustible del depdsito de combustible y drene la gasolina presio-
nando la pera de cebado del carburador.

2} Extraiga la bujia.
3) Instale la bujia extraida en la tapa de la bujia.

4} Ponga a tierra en el blogue del moter el electrodo negativo () de
la bujia.
Tire del arrancador de retroceso para comprobar si se producen
chispas.

2-11.
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d. CAUSAS PROBABLES DE LOS PRINCIPALES PROBLEMAS DEL CARBURADOR

=)
) . . Aceleracién/ | =S
Sintoma Arrangue Baja velacidad N
i desaceleracion |3
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el 2| Bl |2|=[3|e| 85| =5
cSle| S8 8| 8| 2|8l s| EE
Z2lg|l 2|l |s|c|=5| 8| g) & &
S| S| E|lz|ale|E|ELEE
Causes probables Sl |lo|lE| 2| 2w | D@22
Tornillo de tope de la mariposa de gases desajustado O O [OQ e
Depdsitoftubo de Filtro de combustible obstruido O OO C|lO0 10O O
combustible Tubo de combustible obstruido @] G| O Q100 O
Aire en el conducto de cembustible C 0|0 1010 O
Combustible incorrecto/deteriorado @ C O
Diafragma de la Fugas de pulsos de vacio O o
bomba Conducto de pulsos de vacio obstrutdo O O
Tornillo de la cubierta de la bomba aflojado O O O
Diafragma de la bomba defectuoso | O O
Pera de cebado Pera de cebado daiiada ] O
) Valvula de retencion defectuosa O Q |0 | O O
El carburador no esta instalado con seguridad O 1o O O
Empaguetadura del aislador defectuosa O O O O
Palanca de medicion | Palanca dafada OO C | O O
Palanca demasiado alta O o O O
‘Palanca demasiado baja - O
L'a palanca no opera correctamente O|lC|C|O|QO|0O Q|0 C @]
Resorte de la palanca | Resorte deformado . O Q) O
de medicién El resarte no esta instalado correctamente : . o100 O
Diafragma de medicién| Diafragma dafado Oj0C |0 O O O
Empaquetadura defectuosa O|C| O O
Vilvula de agujas de Valvula agarrotada @ Q O
entrada Valvula desgastada O C O] 0 O O
Materias extrafias adheridasen lavilvula | O | O O|0 ]| C O O

212




3. MAINTENANCE ‘ oxas

1. MAINTENANCE SCHEDULE 5. VALVE CLEARANCE

2. ENGINE OIL 6. CARBURETOR
3. AIR CLEANER _ 7. FUEL TANK/FUEL FILTER
4. SPARK PLUG 8. SPARK ARRESTER

1. MAINTENANCE SCHEDULE

HEGULAH SERVICE PERIOD (2} First Every Every Every Every Refer
ITEM Perform at every indicated month or each | month |3 months|6 months| year | 2years to
operating hour interval, whichever use or or or or or page
comes first. 10 Hrs. | 25 Hrs. | 50 Hrs. | 100 Hrs. | 300 Hrs.
Engi il Check | | ’ :
ngine oi eck leve O P 3.2
Change O O
Air cleaner Check O
P.3-3
Clean O (1)
Spark plug Check-adjust - O P 3.3
Replace , ‘ O '
Spark arrester Clean e P.3-6
Engine cooling fins ~ Check O —
Nuts, bolts, fasteners Check
. . O _
{Retighten if necessary) .
Clutch shoes Check O P.7-4
Idle speed Check-adjust O P.3-5
Valve clearance Check-adjust - O P. 3-4
Combustion chamber Clean After every 300 hrs : _
Fuel filter Check O P. 3-6
Fuel tank Clean . O P. 3-5
Fuel tubes Check Every 2 years {Replace if necessary) P.6-4
Qil tube Check Every 2 years (Replace if necessary) —

{1) Service more frequently when used in dusty areas.
(2} For commercial use, log hours of operation to determine proper maintenance intervals.




3. ENTRETIEN

6. CARBURATEUR

7- RESERVOIR DE CARBURANT/FILTRE A
CARBURANT

8. PARE-ETINCELLES

GX35

1. PROGRAMME IENTRETIEN
2. HUILE MOTEUR
3. FILTRE A AIR

4. BOUGIE

5. JEU AUX SOUPAPES

1. PROGRAMME D’ENTRETIEN

FREQUENCE D’ENTRETIEN PERIODIQUE (2) Premier Tous les | Tousles | Tous les | Tous les
DESCRIPTION A cffectuer aprés le nombre de mois ou} | Chaque mois ou 3 mois 6 mois ans 2ans Voir
d’heurcs d’utilisation indiqué en relenant |; Uiilisatton 10h ou ou ou ou page
Fintervalle le ptus court des deux. 25h 50h 100 h 300h
Huile moteur Vérifier le niveau O P 1.2
Renouveler O O
Filtre A air Vérifier O
P.3-3
Neuoyer O
Bougie Vérifier-régler @] P 3.3
Remplacer O
Pare-£tincelles Neltoyer O P.3-6
Ailetres de refroidissement  Vérifier
du moleur © T
Ecrous, boulons, fixations Vérifier
(Resserrer si nécessaire) © T
Segments d’embrayage Veérifier @] P.7-4
Régime de ralenti Vérifier-régler O P.3-5
Jeu aux soupapes Vérifier-régler O P.34
Chambre de combustion Neuoyer Aprds toutes les 300 h —
Filtre & carburant Vérifier O P.3-6
Réservoir de carburant Nettoyer O P.3-5
Tuyaux de carburant Vérifier Tous les 2 ans (Remplacer si nécessaire) P.64
Tuyau d'hnile Vérifier Tous les 2 ans (Remplacer si nécessaire) —

(1) En cas d’utilisation dans des endroils poussi€reux, augmenter la fréquence d'entretien.
(2) Pour une utilisation commerciale, consigner le nombre d’heures de service afin de déterminer la périodicité d’entreticn appropriée.
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3. WARTUNG

GX35

2. MOTOROL
3. LUFTFILTER
4, ZUNDKERZE

1. WARTUNGSPLAN

5. VENTILSPIEL
6. VERGASER

7. KRAFTSTOFFTANK/KRAFTSTOFFILTER
8. FUNKENSCHUTZ

1. WARTUNGSPLAN

Alle 2 Jahre (erforderlichenfalls auswechseln)

NORMALE WARTUNGSPERIODE (2) Erster Alle 3 Alle 6 Jedes Alle 2
GEGENSTAND Zu jedern angegshbenen Monats- oder | |Bei jedem| Monat | Monate | Monate |Jahr oder| Jahre Siehe
Betriebsstundenintervail warten, je {|Gebrauch| oder 10 | oder 26 | oder 50 | alle 100 [oder 300 |  Seite
nachdem, was zuerst eintrifft. Stunden | Stunden | Stunden | Stunden.| Stunden
Motordl Fillstand kentrollieren O S 39
Wechseln O O o
Luftfilter Ub_er_prufen Q S 33
Reinigen O (1) ‘
Zundkerze Uberpriifen - einstelien O S 33
Auswechseln @)
Funkenschutz Reinigen O 5.36
Motork{ihlrippen Uberprifen O —
Muttern, Schrauben, Uberpriifen
Befestigungsteile (Erforderiichenfalls nachziehen) © o
Kupplungsbacken Uberpriifen O S 7-4
Leerlaufdrehzahl Uberpriifen - einstallen O S.35
Ventilsgiel Uberpriifen - einstellen O S. 34
Brennraum Reinigen Alle 300 Stunden —_—
Kraftstoffilzer Uberpriifen C 5.36
Kraftstofftank Reinigen O S.36
Kraftstoffschlauche Uberpriifen Alle 2 Jahre {erforderlichenfalls auswechseln) S.64
Olschlauch Uberpriifen —

(1) Bei Gebrauch in staubigen Umgebungen hiufiger warten.

(2) Bei kommerzieller Anwendung ein Betriebsstundenprotokoll flihren. um die richtigen Wartungsintervalle bestimmen zu kén-

nen,
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GX35 3. MANTENIMIENTO

1. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 6. CARBURADOR

2. ACEITE DE MOTOR 7. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE/FILTRO DE
3. FILTRO DE AIRE . COMBUSTIBLE -

4. BUJIA 8. PARACHISPAS

5. HOLGURA DE VALVULAS '

1. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGULAR (2) Primer | Cada3 | Cadas6 Cada Cada 2
ELEMENTO Efecidelo a cada intervalo indicado de}| Cada meso | meseso | meseso | aRao afios o | Consulle
mases o de horas de funcionamiento, lo | Utilizacién 10 25 50 100 300 la pagina
que primero acontezca. horas. horas. horas. horas. horas. :

Aceite de motor Comprobar el nivel O . P 3.2
Cambiar O O

Filtro de aire Comprabar O 3 P 3.3
Limpiar - om

Bujia Comprobar-ajustar O P.-3-3
Reemplazar : : O

Parachispas Limpiar ' O P.3-6

Aletas de enfriamiento  ©  Comprobar '

del motor © T

Tuercas, pernos, Comprobar o L

fijadores (Reapretar si es necesario)

Zapatas del embrague Comprobar Q , .P.7-4

Velocidad de ralenti Comprabar-ajustar O ' P. 3-5

Holgura de valvulas - Comprobar-ajustar O P.3-4

Camara de combustién Limpiar Después de cada 300 horas : —

Filtro de combustible Comprobar O P.3-6

Depésito de combustible  Limpiar ‘ ‘ ‘ O | P.35

Tubos de combustible Comprobar Cada 2 afios (reemplazar si es necesario) P.6-4

Tubo de aceite Comprobar Cada 2 afios (reemplazar si es necesario) —

(1) Efectde el servicic con mas frecuencia cuando lo utilice en zonas polvorientas.
(2) Para aplicaciones comerciales, registre las horas de funcionamiento para determinar los intervalos apropiados para el manten-
imiento.
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2. ENGINE OiL

Inspection:

Check the engine oil level with the engine stopped and the
engine on a level surface.

1} Remove the oil filler cap, and wipe the dipstick clean.

2} Insert the dipstick in the oil filler neck, but do not screw it
in. Remove the dipstick and check the cil level.

3) If the oil level is low, fill to the bottom of the oil filler neck
with the recommended oil. Do not overfill.

(1] OIL FILLER CAP

4) Tighten the oil filler cap securely.
Qil Change:
1) Check that the fuel tank cap is tightened securely.

2) Remove the oil filler cap. Tilt the engine toward the cil
filler cap side and drain the used oil into a suitable con-
tainer.

Please dispose of used motor oil in a manner that is com-
patible with the environment. We suggest you take used
oil in a sealed container to your local recyciing center or
service station for reclamation. Do not throw it in the

trash, pour it on the ground, or down a drain.

CAUTION:
Used engine oil contains substances that have been

[1] SAE VISCOSITY GRADES

identified as carcinogenic.

lf repeatedly left in contact with the skin for prolonged

periods, it may cause skin cancer. -

Wash your hands thoroughly with soap and water as -2
soon as possible after contact with used engine oil,

3} With the engine on a level surface, refill with the recom-
mended oil to the bottom of the oil filler neck.

[2]'AMBIENT. TEMPERATURE

Engine oil capacity | 100 cc (3.4 US oz, 3.6 Imp oz)

Recommended operating -5°C~40°C
ambient temperature {23 °F ~ 104 °F)

The SAE oil viscosity and service classification are in the
API| label on the oil container. Honda recommends that
you use AP] SERVICE category SF or SG oil.

4} Tighten the oil filler cap securely.
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2,

HUILE MOTEUR

Contrile:
Vérifier Ie niveau d'huile moteur avee le moteur
arréié ¢l sur une surface horizonlale.

)]
2}

3)

4)

Retirer le bouchon de remplissage d huile ct
essuyer la jauge.

Iniroduire ta jauge dans Ic goulol de remplis-
sage d'huile sans la visscr, Retirer [a jaupe et
vérifier le niveau d’huile.

Si le niveau d’huile est bas, faire I'appoinl
d’huile recommandée jusqu’ao bas du goulol
de remplissage d'huile. Ne pas trop remplir.
Resserrer 12 bouchon de remplissage d'huile 3
fond.

[11 BOUCHON DE REMPLISSAGE D’HUILE
[2] GOULOT DE REMPLISSAGE D'HUILE

Renouvellementi d’huile:

1y,

2)

3

—

4

S’assurer que le bouchen du réservoir de car-
buranlt est correclement serré.

Retirer le bouchon de remplissage d huile.
Incliner le moteur du c6lé du bouchon de rem-
plissage d’huile ct vidanger I*huile usée dans
un récipicnt approprié.

Jeter I'huile moleur usée d'une maniére com-
patible avec 'environnemem. Nous conseil-
lons de la porter dans un récipicnl fermé au
centre de iraitement local ou i une station ser-
vice pour gu'clle soit traiide. Ne pas la jeter
aux ordures ni la déverser dans la terre ou
duns un égoul,

PRECAUTION:

L’huile moteur usée contient des sub-
siances ayant été identifiées comme
cancérigénes. Un contact prolongé ¢t
répété de I'huile avec la peau peul
provoguer des cancers de Ia peau. Bien
se laver les mains avec de 'eau et du
savon aussitdl que possible aprés un
- contacl avee de I’huile moteur usée,

Avce lc moteur sur une surface horizonlale,
faire 1"appoint d’hoile recommandée jusqu’un
bas du goulot de remplissage d'huile.

Contenance cn

L}
huile molcur 100 cm
Tempérmure
ambiante de service -5-40°C
recommandéc

La viscosité d'huile SAE ¢l la classification
service Mgurent sur I'éliquette API'du bidon
d'huile. Honda recommande d’utiliser unc
huile de cmégoric SERVICE APT SF ou SG.

Resserrer I¢ bouchon de remplissage d’huile 3
fond. T

[1] INDICES DE VISCOSITE SAE
[2] TEMPERATURE AMBIANTE

2. MOTOROL

Uberpriifung:

Den Motardlstand bei gestopptem Motor
und auf ebener Fliche stehendem Motor
prafen.

1) Den OleinfilllverschiuR abnehmen, und
den OlmeRslab sauberwischen.

2) Den QOlmeRstab in den Cleinfillstutzen
einsetzen, jedoch nicht hinginschrauben.
Den Mefistab entnehmen und den
COlstand priifen.

3) Wenn der Olstand niedrig ist, das emp-
fohlene Ol bis zur Unterkante des Olein-
fiillstutzens einfillen. Nicht (erfillen.

4} Den OleinfUllverschlu® sicher anziehen.

[1) QLEINFULLVERSCHLUSS
(2] OLEINFOLLSTUTZEN

Olwechsel:

1) Sicherstellen, dafl der Tankdeckel richtig
festgezogen ist. .

2] Den Olgintdilverschiul abnehmen. Den
Motor zur Oleinfillverschiufiseite neigan,
und das gebrauchte Ol in einen
geeigneten Behalter ablassen.

Gebrauchtes Motordl umweltbewullt
entsorgen. Wir empfehlen, Altd in ginem
verschlossenen Behalter einem
Recycling-Center oder giner
Kundendienststelle zur Riickgewinnung
zu Ubergeben. Nicht in den Abfall geben,
auf den Boden oder in einen Abflul}
schiitten.

VORSICHT:

Gebrauchtes Motorél enthalt
Substanzen, die krebserregend sind.
Bei wiederholtern Hautkontakt {iber
langere Zeit kann Hautkrebs verur-
sacht werden. Nach Kontakt mit
gebrauchtem Motordl sollten Sie
sich die Hinde mdglichst bald
griindlich mit Seife und Wasser
waschen.

Das empfohlene Ol bei auf ebener Fliche
stehendem Motor bis zur Unlerkante des
Qleinfiillsiwizens einfillen.

3

—_—

Motorfl-

Flillmenge 100 Cma
Empfohlene

Betriebsumgebun -5°C-40°C
gstemperatur

SAE-Clviskositat ung Service-Klasse sind
auf dem API-Etikett am Olbehélter
angegeten. Honda empfiehlt, O} der API-
SERVICE-Klasse SF oder SG zu verwen-
den.

4) Den Oleinitillverschlul sicher anziehen.

(1] SAE-VISKOSITATSKLASSEN
[2] UMGEBUNGSTEMPERATUR

.2

2. ACEITE DE MOTOR

Inspeccién:

Compruebe el nivel del aceile de motor con
el motor parado y el motor sobre una superfi-
cie nivelada.

1) Extraiga la tapa de relleno de aceite, y
frole la varilla de medicion para limpiarla.

2) Inserle la varilla de medicidn en el cuelfo
de relleno de aceile, pero no ia enrosque.
Exlraiga la varilla de mediciéon y com-

_ pruehe el nivel del aceite. ’

3} Si'el nivel de aceile es hajo, rellene aceite
de! recomendado hasta la’ parte inferior
del cuello de relleno de aceite. No lo
lene excesivamenle.

4) Apriete con seguridad la 1apa de relleno
de aceite. '

[1] TAPA DE RELLENO DE ACEITE
[2] CUELLO DE RELLENO DE ACEITE

Cambio del aceite:

1} Compruebe que |a 1apa del deptsito de
combustible esté apretada con seguridad.
Extraiga.fa tapa de relleno de aceite.
Incline el molor hacia el lado de la tapa
de relleno de aceite y drene el aceile
usado en un recipiente adecuado.

Tire ¢l aceite de motor usado de manera
gue sea compatible con el medio ambiente.
Le aconsejamos que lleve el aceite usado
en un recipiente cerrado al centro de reci-
claje de su localidad o a una gasolinera
para que se encarguen de su eliminaci6n.
iNo lo lire a la basura, no lo derrame a la
tierra, ni tampaoco por una cloaca.

PRECAUCION:

El aceite de motor usado contiene
substancias que han sido identificadas
como cancerigenas. Si se pone repeti-
damente en contacto con la piel
durante periodos prolongados, puede
ocasionar cincer de piel. Livese bien
las manos con agua y jabén lo antes
que sea posibles después de haber
estado en contacto con aceite de
motor usado.

3

Con el motor sobre una superficie nivelada,
rellene aceite del recomendado hasta la
parte inferior del cuello de relleno de aceite,

Capacidad de

aceile de mator * 100 cc

Temperatura
ambiental
recomendada para
el luncionamiento

-5°C-40°C

La viscosidad del aceite SAE y [a clasifi-
cacion de servicio estin en la etiquata API
del recipiente de aceite. Honda recomien-
da emplear aceite de la categoria de servi-
cio API SERVICE 5F o 5G.

4

—_

Apriete con sepuridad la tapa de relleno
de aceite.

[1] GRADOS DE VISCOSIDAD SAE
[2] TEMPERATURA AMBIENTAL

3-2



3. AIR CLEANER

Cleaning:

A dirty air cleaner element will restrict air flow to the carbure-
tor, reducing engine performance. If the engine is operated in
dusty areas, clean the air cleaner element more often than
specified in the MAINTENANCE SCHEDULE.

NOTE:

Operating the engine without an air cleaner element or with
a damaged air cleaner element, will allow dirt to enter the
engine, causing rapid engine wear. This type of damage is

[1] AIR CLEANER
COVER

[2] AIR CLEANER

not covered by the Distributor's Limited Warranty. ELEMENT
1} Remove the air cleaner cover and remove the air ¢leaner .
element.
2) Carefully check thé air cleaner element for holes or tears,
and replace if damaged. 2] SQUEEZE
THOROUGHLY

3} Clean in warm, soapy water, rinse, and allow to dry. Or
clean in nonflammable solvent and allow to dry.
Dip the air cleaner element in clean engine oil, then
squeeze out all excess oil. The engine will smoke if too
much oil is left in the foam.
Wipe dirt from the inside of the air cleaner cover and air
cleaner case, using a moist rag.

4} |nstall the air cleaner cover.

4. SPARK PLUG

Inspection/Cleaning:

If the engine has been running, the engine will be very hot.
Allow it to cool before proceeding.

1} Removethe5x 14 mm top cover bolt and top cover.
2) Clean any dirt from around the spark piug.

3) Remove the plug cap, and use a spark piug wrench to
remove the plug.

(1] SOLVENT [3] ENGINE QIL

[11
5x 14 mm

TOP COVER
BOLT

[3]
SPARK PLUG
CAP

{11 SPARK PLUG WRENCH
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3. FILTRE A AIR

Netloyage:

Un élément de filtre 3 air sale limite le pussage
dair vers le carburateur, ce qui diminue les per-
formunces du moleur. 8i on utilise le moteur
dans des endroits poussiéreux, nettoyer 1'élément
de [iltre 2 air plus souvent qu’il n'est indiqué dans
le PROGRAMME D'ENTRETIEN.

NOTE:

3. LUFTFILTER

Reinigung:

Ein verschmutzter Lufmlteremsatz hehindert
den Luftstrom zum Vergaser, wodurch die
Motorleistung vermindert wird. Wenn der
Motor in staubiger Umgebung betrieben
wird, den Luftfiltereinsatz hdufiger als im
WARTUNGSPLAN angegeben reinigen.

ZUR BEACHTUNG:

Si I'on utilise Ic moteur sans élément de fillre &
air ou uvec un élément de filire & air endom-
magé, des saletds pénétreront dans le moteur
qui s*usera alors rapidement. Ce type de dom-
mage n'est pas couvert par la Garantie limilée
du distributeur.

Durch Betrieb des Motors ohne oder mit
einem beschadigien Luftfiltereinsalz
gelangt Schmuiz in den Motor, wodurch
dieser schnell verschleift. Diese
Schadensart ist durch die befristete
Garantie des Verteilers nichl abgedeckt.

[1] COUVERCLE DU FILTRE A AIR
[2] ELEMENT DE FILTRE A AIR

13 Relirer le couvercle du filtre & air ¢l déposer
I'élément de [iltre & air.

2y Vénfer avee soin si I'élément de filire A air
n'est pas perforé ou déchiré. Le remplacer s7il
est endommagé.

3) Nelloyer le filire dans de 'ean savonncusc
chaude, Ic rincer el le laisser sécher. On pour-
ru également le nettoyer dans un solvanl inin-
flammable, puis le laisser sécher.

Tremper 1"élément de liltre ) air dans de
I"huite motcur propre, puis en exprimer Fhuile
en exciés. §°i] reste trop d huile dans fa
moussc, le moleur fumera.

Essuyer la saleté a I'intéricur du couvercle du
filtre 3 air et du boiuer du filtre 3 air A I'aide
d’un chiffon humide.

4) Reposer Ie couvercle du filiee A air.

{1] SOLVANT
2] ESSORER COMPLETEMENT
[31 HUILE MOTEUR

4. BOUGIE

Cuontrdle/Nettoyage:
Lc meteur est trés chaud apriss avoir tourné.
Le luisser se refroidir avant de poursuivre.

1) Dépuser lc boulon de 5 x 14 mm du capot
supéricur ¢l le capal supérieur.
2) Ncuoycer loute saleté autour de la bougie.

[1] BOULON 5 x !4 mm

DE CAPOT SUPERIEUR
[2]1 CAPOT SUPERIEUR
[3]1 CAPUCHON DE BOUGIE

3) Relirer le capuchon de bougic ¢l déposer |a
bougic 4 ["aide d'une clé & boogic.

(1] CLE A BOUGIE

[1] LUFTFILTERDECKEL
[2] LUFTFILTEREINSATZ

1} Den Luftfilterdeckel abnehmen, und den
Luftfiltereinsatz entnehmen.

2} Den Luftfiltereinsatz sorgfaltig auf Hlsse
und Lécher prifen; érforderlichentalls
auswechseln.

3} In warmer Seifenlauge reinigen, spiilen

und trocknen lassen. Oder in nicht ent-
flammbarem Lésemittel reinigen, und
dann trocknen lassen.
Dan Luftfiltereinsatz in sauberes Motorg!
tauchen, dann jegliches {iberschiissige Ol
herausdricken. Wenn zuviel Ol im
Schaumeinsaiz verbleibt, rauchi der Motor,
Schmutz von der Innenseite des
Luftfilterdeckels und Luftfiltergehduses
mit einem angefeuchteten Lappen abwis-
chen.

4) Den Luitfilterdeckel anbringan.

(1] LOSEMITTEL
£2] GUT AUSDRUCKEN
{3] MOTORGL

4. ZUNDKERZE

Uberpriufung/Reinigung:

Wenn der Motor in Betrieb war, ist er sehr heifls.
Vor weiteren Arbeitsschritten zuerst
abkihlen lassen.

1} Die 5 x 14-mm-Schraube der oberen
Abdeckung herausdrehen, und die obere
Abdeckung abnehmen.

2} Jeglichen Schmutz um die Zindkerze
herum beseitigen.

[1]5 x 14-mm-SCHRAUBE DER OBEREN
ABDECKUNG

[2) OBERE ABDECKUNG

[31 ZUNDKERZENSTECKER,

3} Den Ziindkerzenstecker abziehen, und die
--Zundkerze mit einem Z{indkerzenschiis-
sel herausdrehen.

[11 ZUNDKERZENSCHLUSSEL

3. FILTRO DE AIRE

Limpieza:

Un elemento del filtro de aire sucio
restringira el flujo de aire al carburador,
reduciendo el rendimiento del motor. 5i se
opera el molor en lugares polvorientos,
limpie el -elemenwo del filtro de aire con
mayor frecuencia gue la especificada en el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

NOTA:

Si se pone en marcha el molor sin el ele-
mento del filiro de aire o con un elemento
del filtro de aire dafado, se introducira
suciedad en el motor, causando el rapido
desgasle del motor. Esle tipo de daios no
esid cubierto por la garantia limilada del
distribuidor.

[1]) CUBIERTA DEL FILTRO DE AIRE
[2] ELEMENTC DEL FILTRO DE AIRE

1) Extraiga la cubigria del fillro de aire y
extraiga el elemento del filtro de aire.

2) Compruebe con cuidado el elemento del
filtro de aire para ver si hay apujeros o
roturas, y reemplacelo si esta dafado.

3) Limpielo en agua libia con jabdn, acléirelo
y déjelo secar. También podra limpiarlo
en solvente ininflamable y dejarlo secar.
Sumerja el elemento del filiro de aire en
aceite de maotor limpio, y exprima el
aceile excesivo. Ef molar producird humo
si se deja demasiado aceite en la espuma.
Frote la suciedad desde dentro de la
cubiera del filtro de aire y caja del filtro
de aire, empleando un pafio humedecido.

4) Instale la cubierta del filtro de aire.

[1] SOLVENTE
[2] EXPRIMA BIEN
[3] ACEITE DE MOTOR

4. BUJIA

Inspeccidn/limpieza:

Si el molor habia estado en marcha, el motor
eslara muy caliente.

Espere a que se enfrie antes de proseguir.

1) Extraiga el perno de la cubierta superior
de 5 x 14 mm y la cubierta superior.
2) Limpie la suciedad en lorno a la bujia.

[1] PERNO DE LA CUBIERTA SUPERIOR DE
5x 14 mm .

[2] CUBIERTA SUPEBIOR

[3] TAPA DE LA BUJIA

3) Exlraiga la tapa de la bujia, y emplee una
[lave de hujias para exlraer la bujia.

[1] LLAVE DE BUJIAS
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4)

5)
6)

7}

a)

5.

Visually inspect the spark plug. Discard the plug if the
insulator is cracked or chipped.

Remove carbon or other deposits with a stiff wire brush.
Measure the plug gap with a wire-type feeler gauge.

Standard spark plug CMRSH (NGK) |

'f necessary, adjust the gap by bending the side electrode.
Make sure the sealing washer is in good condition; replace
the plug if necessary.

Install the plug fingertight to seat the washer, then tighten
with a plug wrench {an additional 1/2 turn if a new plug)
to compress the sealing washer. If you are reusing a plug,
tighten 1/8-1/4 turn after the plug seats.

|  Spark plug gap 0.6 - 0.7 mm (0.024 -0.028 in)

NOTE:
A loose spark plug can become very hot and can damage

the engine. Overtightening the spark plug can damage
the threads in the engine.

VALVE CLEARANCE

Inspection/Adjustment:

Valve clearance inspection and adjustment must be performed
with the engine cold.

1)

2)

Remave the 5 x 14 mm top cover bolt and remove the tap
cover. ’

Remove the two 5 x 12 mm hex bolts from the head
cover.

* Engine oil can leak out when removing the head cover.
Catch the leaking oil with a suitable material and wipe up
the area immediately.

[1] GAP
0.6 -0.7 mm
{0.024 - 0.028 in)

[2] SIDE ELECTRODE

—>|

[3]1 WIRE BRUSH

[
5x14mm
TOP COVER
BOLT

[11 HEAD -
COVER =

HEX
BOLT (2}

? 94// [215 x 12 mm

[3]
ENGENE
ASSEMBLY

3-4
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4) Contrdler visuellement la bougic. La mettre
au rcbut si son isolant cst fendillé ou écaillé.

5y Enlever la culumine ou toul autre dépdt avec
une brosse mélallique dure,

6) Mesurer 1'écartement des électrodes avec un
calibre d’épaisseur 4 fils.

Bougie standard |  CMRSH (NGK) |

Si nécessaire, régler I'écartement des Elec-
trades en pliant 1"électrode latérale.

7) Sassurer que la rondelle d'étanchéilé est en
bon é1a1; remplacer la bougie si nécessaire.

8) Poscr la bougic cn la vissanl & la main jusqu'a
¢e que lu rondelle 1wouche son sitge. Si la
bougte esl neuve, la serrer d’encore E/2 1our
avec ung clé & hougie pour comprimer la ron-
delle d*&anchéllé. Si elle esl usngée, la serrer
d'cncore 1/8 4 144 de wour aprés que la ron-
delle d'étanchéité a touché le sidge.

Ecartcment des électrodes | 0.6 -0.7 mm

NOTE:

Une bougie insuffisamment serrée peut
devenir trés chaude et causer des dom-
mages au moteur, Un trop fort serrage de la
bougie peut endommager le filetape dans le
moleur.

ECARTEMENT DES ELECTRODES
0,6 - 0,7 mm

[2] ELECTRODE LATERALE

[3] BROSSE METALLIQUE

5. JEU AUX SOUPAPES

Contrile/Réglage:
Le conirdle el le'réglage du jeu aux soupapes
doivent éire effeclués avec le moteur § froid.

[

—_—

1} Relirer le boulon de 3 x 14 mm du capot
supérieur ct déposer le capot supérieur,

2) Déposer les deux boulons six pans de 5 x 12
mm du cache-culbuteurs.

» De I'huile moteur peul s'échapper lorsqu'on
déposc le cache-culbuteurs.
Recueillir I'huile avec une matidre adégquale
el essuyer immédialement la partie.

[1] BOULON 5 x 14 mm
DE CAPOT SUPERIEUR
|2] CAPOT SUPERIEUR

[1] CACHE-CULBUTEURS
[2] BOULON STX PANS 5 x 12 mm (2)
[31 ENSEMBLE DE MOTEUR

4
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6)

7)

8)

Die Zindkerze einer Sichtprifung
unterziehen. Die Zlindkerze auswechseln,
wenn der Isolator garissen ist oder
Absplitterungen aufweist.

Olkohle und andere Ablagerungen mit
einer harten Drahtbiirste beseitigen.

Den Elektrodenabstand mit einer
DrahtfOhlerlehre messen.

|Standard-Ziindkerze| CMRSH INGK) |

Den Elektrodenabstand erforderlichenfalls
durch Biegen der Seitenelektrode ein-
stellen,

Sicherstellen, dald sich die
Dichtungsscheibe in gutem Zustiand
befindet; die Zindkerze erforderlichenfalls
auswechseln.

Cie Zindkerze von Hand eindrehen, bis
die Scheibe zum Sitzen kommt, dann mit
einem Zindkerzenschlissel nachziehen
{eine weitere 1/2 Drehung im Falle einer
neuen Zindkerze), um die
Dichtungsscheibe anzudricken. Eine
gebrauchte Zindkerze nach dem
Aufsitzen um eine i/8 - 1/4 Drehung
fesiziehen.

Elekirodenabstand 0.6 -0,7 mm |

ZUR BEACHTUNG:

Eine lockere Ziindkerze kann sebr heil
werden und Motorschdden verur-
sachen. Durch Uberziehen der
Ziindkerze kann das Gewinde im Motor
beschidigt werden.

[1) ELEKTRODENABSTAND

0,6-0,7mm

|2} SEITENELEKTRODE
{31 DRAHTBURSTE

5.

VENTILSPIEL

Uberprufung/Einstellung:
Das Ventilspiel muR bei kaltem Motor
geprift und eingestellt werden.

1}

2)

Die 5 x 14-mm-Schraube der oberen
Abdeckung herausdrehen, ung die chere
Abdeckung abnehmen.

Die zwei 5 x 12-mm-Sechskanischrauben
von der Zylinderkopfhaube herausdrehen.

* Beim Abnahmen der Zylinderkopfhaube
kann Motord! auslaufen.
Das auslaufends Ol mit einem geeigneten
Material autfangen, und den betroffenen
Beraich unverziiglich sdubern.

[115 x 14-mm-SCHRAUBE DER OBEREN

ABDECKUNG

[2) OBERE ABDECKUNG

111 ZYLINDERKOPFHAUBE
[215 x 12-mm-SECHSKANTSCHRAUBE (2}
[3) MOTOR-BAUGRUPPE

4) Inspeccione visuwalmente la bujia. Tire la
bujia si el aislador estd agrietado o par-
tido.

5) Extraiga la carbonilla y otras acumula-
ciones con un cepillo de alambre duro.

6) Mida el huelgo de la bujia con un calibre
de espesores del tipo de alambre.

| Bujia esténdar CMR5H (NGK}

Si es necesario, ajusle la separacidn entre
elecirodos doblando el electrodo lateral.
Asepurese de que la arandela de sellado -
esté en buen estado; reemplace la bujia si
es necesario.”

Instale la bujfa apretindola con la mane
para asentar la arandela, y luego apriétela
con una llave 'de bujias (1/2 vuella adi-
cional si la bujia es nueva) para comprim-
ir la arandela de sellado. Si se propone
utilizar una bujfa usada, apridtela 1/8 - 1/4
de vuelta después de haberse asentado la
bujia.

I Huelgo de bujia 0,6 -0,7 mm |

NOTA:

Lina bujia floja puede calentarse mucho
y causar danos en el motor. El apriele
excesivo de la bujia puede dafar las
roscas del motor.

[1] HUELGO

0,6 - 0,7 mm
[2] ELECTRODO LATERAL
[3] CEPILLO DE ALAMBRE

5. HOLGURA DE VAEVULAS

7

B

p=t

Inspeccién/ajuste:
La inspeccién y ajusle de la holgura de vilvulas
debe electuarse mientras el motor es\4 frio.

1) Extraiga el parmo de la cubferta superior de

5 x 14 mm y exltraiga la cubierla superior.
2) Extraiga los dos pernos hexagonales de 5 x
12 mm de la cubiena de la culata.

» El aceite de motor puede fugarse cuando
se extrae la cubiena de la culata.
Ponga el aceite fugado en un recipiente
adecuado y frote el lugar inmediata-
mente.

[1] PERNO DE LA CUBIERTA SUPERIOR DE
5x 74 mm
[2] CUBIERTA SUPERIOR

[1] CUBIERTA DE LA CULATA
[2] PERNO HEXAGONAL DE 5 x 12 mm (2)
[3] CONJUNTO DEL MOTOR
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3) Set the piston at top dead center of the compression stroke.
Align the "A " mark on the cam pulley with the cylinder
head center. ‘

4} Insert a feeler gauge between the rocker arm and valve to
measure the valve clearance.

0.08 + 0.02 mm
0.11 £0.02 mm

Standard valve | IN
clearance EX

5) If adjustment is necessary proceed as follows:
a. Loosen the adjusting screw lock nut and adjust the valve
clearance by turning the adjusting screw right or left.
b. Holding the adjusting screw with the tappet adjusting
wrench, tighten the lock nut to the specification.
TORQUE: 4.9 N-m {0.5 kgf-m, 3.9 Ibf-ft)

c. After tightening the lock nut recheck the valve clearance.

6. CARBURETOR -

Adjustment:

Start the engine and allow it to warm up to normal operating -

temperature. Then, adjust the idle speed by turning the throttle
stop screw right or left.

3,100 + 200 rpm |

L Standard idle speed |

1. FUEL TANK/FUEL FILTER

Gasoline is 'highly flammable and explosive.

You can be burned or seriously injured when handling fuel.

+ Keep heat, sparks, and flémeaway.
= Handle fuel only outdoors.
» Wipe up spills immediately.

Cleaning:

Loosen the fuel tank cap and release the pressure from the
tank before operation. :

1) Drain the fuel tank and remove the recoil starter (P. 6-1}.

2) Remove the fuel tank.

[1]
ALIGNMENT MARK |

-1
ADJUSTING
SCREW

[2)
ADJUSTING
SCREW
LOCK NUT

[3] FEELER GAUGE
[4] To increase valve clearance, screw out,
[5] To decrease valve clearance, screw in.

[11 THROTTLE STOP SCREW

3-b
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3) Placer le pision au point mort haut du temps’
de compression. Aligner le repére A " de la
peulic & came sur lc centre de la colasse.

4) Introdoire un calibre d'épaisseur entre le cul-
buteur et la soupape pour mesurer le jeu 3 la

soupape.
Jou aux ADM | 0,03 +0,02 mm
soupapes standard | gcH [ 001 +£0,02 mm

[11 REPERE DE COINCIDENCE
[2]1 CENTRE DE LA CULASSE

5) Siun réglage est néeessaire, procéder comme
suil: :

a. Desserrer le conlre-écrou de la vis de
réglage el régler le jew aux sowpupes en
tournant la vis de réglage 1 droite ou &
gauche,

b. En immobilisanl la vis de réglage avec la
clé de réglage des poussoirs, serrer le con-
tre-fcrou au couple spécifié.

COUPLE DE SERRAGE: 4.9 N-m (0,5 kgi'm)

c. Aprés avoir serré le contre-écrou, vérifier
nouveaw le jou aux soupapes.

[1] ¥i$ DE REGLAGE '

[2] CONTRE-ECROU DE YIS
DE REGLAGE

[3] CALIBRE D’EPAISSEUR

[4] Pour augmenter le jeu aux soupapes,
dévisser.

[5] Pour diminuer le jeu aux soupapes, visser.

6. CARBURATEUR

Réglage:

Meltre le moteur en marche el 1'échaufler jusqu™
la tempéralure normale de fonctionnement. Régler
ensuite le régime de ralenti en tournant la vis
buiée de ralenti i droite ou i gavche.

Régime de ratenti
slandard

[1] VIS BUTEE DE RALENTI

7. RESERVOIR DE CARBU-
'ﬁgglFILTRE A CARBU-

3.100 = 200 r.r!_mn

A ATTENTION
L’essence est trés inflammable et explosive.

On peut dtre briilé ou gridvement blessé en
maniputanl du carburant.

* Ne pas approcher de source de chaleur,
d"élincelles et de lammes.

+ Ne manipuler le carburant qu'a ’extérieur.

+ Essuyer immédiatement fout carburant
renversé.

Netioyage:

Avant celle opération, desserrer [e bouchon du
réservoir de carburant el délendre la pression du
réservoir.

1) Vidunger le réservoir de carburant et déposer
le lanceur (P. 6-1).
2) Déposer le réservoir de carburant,

[1] RESERVOIR DE CARBURANT

3) Den Kolben zum oberen Totpunkt des-_

- Verdichtungstakts bringen. Die Marke
" A " an der Nockenwellen-Riémens-
cheibe auf die Mitte des Zylinderkopfs
ausrichten,

4) Eine Fihlerlehre zwischen Kipphebel und
Ventil einsetzen, um das Ventilspiel zu

messen.
Standard- | EINLASS 10,08 +0,02mm
Ventilspiel [ AUSLASS | 0,11 0,02 mm

{11 AUSRICHTMARKE
(2] ZYLINDERKOPFMITTE

5) Wenn eine Einstellung erforderlich ist,
wie nachfolgend beschrieben vorgehen:

a. Die Einstellschrauben-Sicherungsmutter
lésen, und das Ventilspiel durch Drehen
der Einstellschraube nach rechts oder
links einstellen.

b. Die Einstellschraube mit dem StdRel-
Einstellschlissel festhalten, und die
Sicherungsmutter auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen,

ANZUGSDREHMOMENT: 4,9 N-m {0,5 kp-mi

¢. Nach Anziehen der Sicherungsmutter
das Ventilspiel nachkontrollieren.
[1] EINSTELLSCHRAUBE
[ZIEINSTELLSCHRAUBEN -
SICHERUNGSMUTTER
(3] FUHLERLEHRE
[4] Zur Erhhung des Ventilspiels herausdrehen.
[5] Zur Verminderung des Ventilspiels
hineindrehen.

6. VERGASER

Einstellung:

BDen Moter starten und bis zum Erreichen der
normalen Betriebstemperatur-warmlaufen
lassen. Dann die Leerlaufdrehzahl durch
Drehen der Drosselanschiagschraube nach
rechts cder links einstellen. ‘

Soll- 3.100 % 200 min”
Leerlaufdrehzahl {Ufmin)

[1] DROSSELANSCHLAGSCHRAUBE

7. KRAFTSTOFFTANK/
KRAFTSTOFFILTER

Benzin ist duBerst feuergefdhrlich und
explosiv.

Mit Benzin vorsichtig umgehen.
Verbrennungen und ernsthafte
Verletzungen kénnen verursacht werden:

= Wirme, Funken und Flammen
fernhalten.

» Benzin nur im Freien handhaben.

« Verschittetes Benzin unverzlglich

aufwischen.

Reinigung:
Vor der Arbeil den Tankdeckel I13sen, um
Oruck vom Tank abzulassen.

1) Den Kraftstofftank entleeren, und die
Starzugvorrichtung abnehmen (S, 6-1),
2) Den Krafistofftank abnghmen.

[1] KRAFTSTOFFTANK

"3) Ajusle el piston en el punto muerto superior

de la carrera de compresion. Alinee la
maica “A “ de la polea de levas con el
cenlro de |a culala de cilindros.

4) Inserte un calibre de espesores entre el
balancin y la valvula para medir la holgu-
ra de valvulas.

Holgura de  |ADMISION| 0,08 +0,02 mm
vilvulas estdndar | ESCAPE | 0,11 20,02 mm

[1] MARCA DE CORRESPONDENCIA
[2] CENTRO DE LA CULATA DE CILINDROS

5) St el ajusie es necesario, realice lo sigu-
iente:

a. Afloje la conlratuerca del tornillo de
ajusle y ajuste la holgura de vilvulas
girando el tornillo de ajuste hacia la
derecha o la izquierda.

b. Reteniendo el tornillo de ajuste con la
llave de ajusie del alzavalvulas, apriete
la contraluerca a la lorsién especifica-
da.

TORSION: 4,9 N-m (0,5 kgf.m)

¢. Después de haber apretado la contral-
uerca, vuelva a comprobar la holgura
de valvulas.
f1] TORNILLO DE AJUSTE
[2] CONTRATUERCA DEL TORNILLO DE
AJUSTE
[3] CALIBRE DE ESPESORES
[4] Para incrementar la holgura de vilvulas,
afléjelo.
[5] Para reducir la helgura de valvulas,
apriételo.

6. CARBURADQR

Ajuste:

Arranque el motor y deje gue se calienle
hasta alcanzar la temperalura normal de fun-
cionamienio. Luego, ajuste la velocidad de
ralenti girando ¢l tornillo de tope de la mari-

posa de gases hacia la derecha o la izquierda.

Velocidad de

ralenti estandar 3.100 = 200 rpm

[1] TORNILLO DE TOPE DE LA MARIPOSA
DE GASES ‘

7. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE/
FILTRO DE COMBUSTIBLE

A ADVERTENCIA '

La gasolina es muy inflamable y explosiva.

Podria quemarse o resultar gravemente
herido mienlras manipula el combustible.

* Mantenga aparlados el calor, las chis-
pas y el fuego.

*» Manipule el combustible s6io en exleri-
ores. o

* Frote inmediatamente el combustible
derramado.

Limpieza: ) . )
Afloje la 1apa del depésito de combustibfe y libere
la presion del depdsilo antes de la operacion.

1} Drene el depésito de combuslible y
extraiga el arrancador de relroceso {P. 6-1).
2) Extraiga el deposito de combustible.

[1] DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

3-5
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3) Remove the fuel filter from the fuel tank.
Wash inside the fuel tank with nonflammable solvent to
remove any foreign material and water from the tank.

4) Remove the fuel filter. Clean the fuel filter with solvent
and allow it to dry thoroughly.
Replace the fuel filter if it is contaminated.

5) Install the fuel filter in the fuel tube.
Instali the fuel tube grommet in the fuel tank securely,
then install the fuel tank and recocil starter {P. 6-1).

8. SPARK ARRESTER (EQUIPPED TYPES)

CAUTION:

The muffler becomes very hot during operation and
remains hot for a while after stopping the engine, Be
careful not to touch the muffler while it is hot, Allow it to
cool before proceeding.

The spark arrester must be serviced every 100 hours to main-
tain its efficiency.

Cleaning:

1} Remove the top cover (P. 4-1).

2) Remove the 4 x 6 mm tapping screw from the spark
arrester, and remove the spark arrester from the muffler.

3) Check for carbon deposits around the exhaust port and
spark arrester. Clean if necessary, with a wire brush.

4) Replace the spark arrester if there are any breaks or tears.

5) Install the spark arrester. muffler cover, top cover and
recoil starter in the reverse order of removal,

[1] FUEL TUBE
[2] FUEL TANK CAP

[3] FUEL FILTER

e

[
4x 6mm
TAPPING SCREW (2}

[1] SPARK ARRESTER
SCREEN
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Déposer le filire & carburant due réscrvoir de
carburani.

Laver I'intérieur du réservoir de carburant
avec un solvant ininflammable afin d’en retir-
er loutes les substances élrangéres el I'eau.

[1] TUYAU DE CARBURANT
{2] BOUCHON DE RESERYOIR DE CAR-

BURANT

[3] FILTRE A CARBURANT

4)

3)

8.

Déposer le filtre & carburant. Neuoyer le fillre
a carburant avec un solvanlt 1 le faisser sécher
complélement.

Sile filwe & carburant est sale, le remplacer.
Reposer le filtre A carburant dans le woyan de
carburant.

Reposer comrectement 1'ocillelon de luyau de
carburant dans Ie réservoir de carbumnlt, puis
reposer le réservoir de carburant et e lunceur
(P. 6-1).

PARE-ETINCELILES
(TYPES EQUIPES)

PRECAUTION:

Le silencieux devient 1rés chaod dorant
Iutilisation et le reste pendant un certain
temps aprés ’arrét du moteur. Ne pas
toucher I¢ silencicux lorsqu’il est chaud. Le

3] Den Krafistoffilter vom Krafistofftank
abnehmen.
Den Kraftstofftank innen mit nicht ent-
flammbarem Ldsemittel auswaschen, um
jegliche Fremdkdrper und Wasser vom
Tank zu beseitigen.

[1] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
[2) KRAFTSTOFFTANKDECKEL
[3) KRAFTSTOFFILTER

4] Den Kraftstoffilter abnehmen. Den
Krafistoffilter mit Losemittel remrgen und
gut trocknen lassen.

Den Kraftstotfilter auswechseln, wenn er
verschmutzt ist.

Den Kraftstoffilter in den Kraltstoff-
schlauch einsetzen,

Die Kraftstoffschlauchtille sicher in den
Kraftstofftank einsetzen, dann Kraftstofftank
und Startzugvornichiung anbringen [S. 6-1). -

)

VORSICHT:

Der Auspufftapf wird wihrend des
Betriebs sehr heill und bleibt auch nach
dem Abstellen des Motors eine gewisse

laisser se relroidir avant de poursuivre.

Le pare-Gtincelles doit &tre nenoyé toutes les |00
heures pour pouvoir censerver son efficacilé, -

[1] VIS TARAUDEUSE 4 x 6 mm (2}

Neltoyage:
1Y Déposer le capot supérieur (P. 4-1).
2) Déposer la vis 1araudeuse de 4 x 6 mm do

3)

4)

5}

pare-étincelles el déposer ie parevé[mce]les du
sileacicux.

Vérifier s'il n'y a pas de calamine avtour dc
I'orifice d'échappement et du pare-étincelles.
Nettoyer si nécessaire avee une bro:.:.c
métalligue.

St le pare-étincelles est cassé ou déchiré, le
remplacer.

Reposer le pare-étincelles, le couvercle de
silencicux, le capot supérieur et le lanceur
dans I'ordre inverse de la dépose.

[1] TAMIS DE PARE-ETINCELLES

Zeit lang hei. Darauf achten, den
Auspufftopf in heilem Zustand nicht zu
berithren. Vor weiteren Arbeitsschritten
“zuerst abkiihlen lassen.

Der Funkenschutz muf} alle 100 Stunden
gewartet werden, um seine YWirksamkeit zu
gewihrleisten,

[1]1 4 x 6-mm-SCHNEIDSCHRAUBE (2}

Reinigung:

1} Die obere Abdeckung abnehmen {S. 4-1).

2} Die 4 x 6-mm-Schneidschraube vom
Funkenschutz herausdrehen, und den
Funkenschutz vom  Auspufftopf
abnehmen.

3) Auf Qlkonhleablagerungen um den

Auslalkanal und Funkenschutz iber-

priifen. Erforderlichenfalls mit einer

Drahiblirste reinigen.

Den Funkenschutz auswechseln, falls er

brichig oder rissig ist.

Funkenschutz, Auspulftop{abdeckung

cbere Abdeckung und Stantzugvorrichtung

in der umgekehrten Abbauremenfolge

anbringan.

4
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[1] FUNKENSCHUTZSIEB

3) Extraiga el filtro de combustible del
depésito de combustible.
Lave ¢l interior del depdsito de com-
bustible can solvente ininflamable para
sacar lodas las materias exirafias y el agua
del depdsito.

[1] TUBO DE COMBUSTIBLE -
[2] TAPA DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
[3] FILTRO DE COMBUSTIBLE

4) Extraiga el filtro de combuslible. Limpie e
filtro de combustible con salvente y déjelo
que se seque por completo.

Reemplace el filtro de combustible si estd
sucio.

Instale el filre de combustible en el tubo
de combuslible.

Instale con seguridad el anillo protector
del tubo de combustible en el depésito de
combustible, e instale después el depdsito
de combustible y el arrancador de retroce-
so (P.6-1).

5
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8. PARACHISPAS
(TIPOS EQUIPADOS)

PRECAUCION:

El silenciador se calienta mucho durante
la operacidn, y sigue caliente durante
cierto tiempo después de haber parado el
motor. Tenga cuidade y no toque el silen-
ciador mientras esté caliente. Espere a
que se enfrie antes de proseguir.

El servicio del parachispas debe realizarse
cada 100 horas para mantener su eficacia.

[1] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 4 x
6mm (2)

Limpieza:

1) Extraiga la cubierta superior (P, 4-1).

2) Extraiga el tornillo de auloenrosque de 4 x
6 mm del parachispas, y extraiga el
parachispas del silenciador.

3) Compruebe si hay acumulaciones de car-
bonilla en torno al orificio de escape vy
parachispas, Limpie si es necesario emple-
ando un cepillo de alambre.

4} Reemplace el parachispas si hay alguna
rotura o defecto.

5) Instale el parachispas, la cubierta del
silenciador, la cubieria superior y el arran-
cador de retroceso en el orden inverso al
de la extraccion.

[1] REJILLA DEL PARACHISPAS
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